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Danmigman: Dr. Ogr. Uyesi Ahmet ATALAY

Son yillarda sosyo ekonomik geligsmislik beraberinde otomobil sahipligini artirmaktadir.
Kentlerin en 6nemli sorunlarindan biri artan otomobil sahipligi ile beraber trafik
tikaniklig1, giiriiltii, hava kirliligi, zaman kayb1 ve otopark sorunlar1 gibi kent i¢i ulagim
sorunlarin1 dogurmaktadir. Bu calismada Elazig kenti¢i ulasim sorunlarindan otopark
sorunu ele alinmistir.

Calisma kapsaminda Elazig kentinin otopark ihtiyaci giiniimiiz ve gelecek 20 yil i¢in
hesaplanmugtir. Ayrica Tiirk Standardi (TS) 10551 ve 2018 yilinda yayinlanan Otopark
Yonetmeligi’ nde belirtilen esaslar dikkate alinarak ¢aligmada incelenen otoparklarin
uygunlugu arastirllmistir. Calisma da ayrica Gazi, Hiirriyet ve Vali Fahri Bey
Caddelerinde yol kenar1 park etiitleri yapilmigtir. Yapilan etiitlerde yol kenarina park
eden tasitlarin bekleme siireleri, sayilar1 iki haftalik siire zarfinda goézlemlenmistir.
Gozlemlen sonucunda TS ve yonetmeliklere gore sorunlar tespit edilimis ve Oneriler
sunulmustur.

Bu ¢aligma sonucunda Elazig’in mevcut otopark ihtiyacinin yapilan hesaplarla yetersiz
oldugu tespit edilmistir. Dogu katli otoparki, Hiikiimet konagi otoparklarinin TS ve
otopark yonetmeligine uygun olarak planlandigi belirlenmistir. Etiidii yapilan diger
otoparklarda ise tasarim hatalar1 gozlenmistir. Yol kenar1 park etiitlerine gore Gazi
Caddesi tiizerinde araglarin 30 derece ile park etmesi halinde caddenin park
kapasitesinin %22, 45 ile derece park etmesi halinde %64 oraninda artacagi
belirlenmistir.

2019, 150 sayfa

Anahtar Kelimeler: Kentigi ulasim, otopark, otopark tasarimi, kentigi trafik sorunlari
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INVESTIGATION OF THE URBAN PARKING PROBLEM IN ELAZIG
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Supervisor: Assist. Prof. Dr.Ahmet ATALAY

In recent years, socio-economic development has increased the ownership of
automobiles. One of the most important problems of the cities is the fact that the
car ownership, together with traffic congestion, noise, air pollution, waste of time
and parking problems, causes urban transportation problems. The aim of this
study is to discuss parking problem of Elazig urban transportation problems.

Within the scope of the study, the parking need of Elazig was calculated for the
present and next 20 years. In addition, in accordance with the Turkish Standard
(TS) 10551 and the principles stated in the Parking Regulation published in 2018,
the suitability of the car parks examined in the study was investigated. In
addition, roadside parking surveys were conducted in Gazi, Hiirriyet and
Governor Fahri Bey Streets. During the surveys, the waiting times and the
number of the vehicles parked on the roadside were observed over a period of
two weeks. As a result of the observations, problems were determined according
to TS and regulations and suggestions were presented.

As a result of this study, it was found that the existing parking need of Elaz1g was
insufficient with the calculations made. It has been determined that the Dogu
Katl car park and the Hiikiimet Konagi1 car parks are planned in accordance with
the TS and car park regulations. Design errors were observed in the other car
parks under investigation. According to the roadside studies, if the vehicles are
parked at 30 degrees on Gazi Street, the parking capacity of the street will
increase by 22% and 64% if it is 45 degrees.

2019, 150 pages

Keywords: Urban transportation, parking, parking design, urban traffic problems
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1. GIRIS

Ulagim; insanlarin veya nesnelerin is, egitim, aligveris, sosyal etkinlik, ekonomik
etkinlik vb. i¢in bir yerden bir yere gitmesinedenmektedir. Bu yer degistirme isleminin
gerceklesmesine de <<ulastirma>> adi verilir. Son yillarda sehirlerimizde kdylerden
kente go¢ ile beraber niifus hizla artmaktadir. Bu go¢ hareketi genellikle ekonomik
kalkinma ve c¢ocuklarin egitimi diisiiniilerek bireyler tarafindan yapilmaktadir.
Sehirlerde artan niifus ile beraber bu ¢cogalma kentlerde ekonomik, sosyal ve cevresel
kalkinmalarida tetiklemistir. Diinya kamuoyunda bu durum <<sirdiirilebilir
kalkinma>> olarak tanimlanmis ve bunun siirekliliginin saglanmasina yonelik ciddi
caligmalar yapilmistir. Siirdiiriilebilir kalkinmaya etki eden en 6nemli faktorlerden birisi
<<ulagim>> dir. Ciinkii Ulasimin ekonomik, sosyal ve cevresel faktorlere etkisi oldukca

fazladir. Giinlimiiz ulasiminin en biiyiik sorunu ise <<kenti¢i ulasim>> sorunlaridir.

Kenti¢i ulagim sorunlari, toplu tasima, yetersiz genislikteki yollar ve kaldirimlar, yaya
yollari, bisiklet yollar1, hususi ara¢ sahipligi fazlaligi, uygun alanlarda yapilmayan alt ve
ist gegitler, kathi kavsaklar, Ogrenci servisleri, taksi ve minibiislerden kaynakl

sorunlardir.

Kenti¢i ulasim beraberinde otopark sorunlarinida getirmistir. Otopark sayilariinin
yetersizligi, kapasitelerinin diisiik olmas1 gibi problemlerin yaninda imar planlarinda
otoparklara yeteri kadar alan ayrilmamasi, bina otoparklarinin otopark alani olarak

yapilmamasi gibi kurumlardan kaynaklanan sorunlar sebebiyle ¢oziilememektedir.

Siirticiilerin mevcut trafik akisina ek olarak park yeri aramalar igin yaptiklart yer
degistirmeler ilave trafik yiikii olusturmaktadir. Zaman kaybi, yakit tliketimi, sinir stres
stirlici davranis1 olumsuz etkiler. Bu sebeple otopark sorunlari incelenirken trafik

akisida incelenmelidir (Yarbas1 2002).



1.1. Elazig ili Genel Yapisi ve Cografi Konumu

Bu calismada Elazig ili otopark sorunlanlari incelenecektir. Bu boliimde Elazig ili ile

ilgili genel bilgiler verilecektir.

1.1.1. Elazig ilinin cografi konumu

Elaz1g, dogusunda Bing6l, batisinda Malatya, kuzeyinde Tunceli, Kuzeybatisinda
Erzincan, Giineyinde Diyarbakir illeri olup yiizdlgtimi 9.151 km2 olup Tiirkiye
topraklarinin = %1.2°sidir. Agin, Alacakaya, Aricak, Baskil, Karakog¢an, Keban,
Kovancilar, Maden, Palu, Sivrice olmak iizere 10 tane ilgesi vardir. Elazig, Firat
Havzasi'nin "Yukar1 Firat Bolimii" nde Dogu Anadolu bdlgesinde yer alan bir kentidir.
i1 genellikle daglar ve ovalarla kapl olup, gevresi, dogu ve giineyden, Giineydogu
Toroslarin bat1 uzantilariyla, kuzey ve batidan ise Keban ve Karakaya baraj golleriyle
cevrili bulunmaktadir. Ayrica Yer alti Madenleri bakimindan zengin olan ilde ¢ikarilan
madenlerin baglicalari; bakir, florid, bakirli pirit, ¢inko, kursun, krom, mangenez,
molibden, demir ve volfram’dir. Alacakaya 6nemli Mermer ve Krom yatgaklarinin

bulundugu il¢esidir.

1.2. Kentte Ulasim Tiirleri

1.2.1. Karayollar

Elazig, batidan D300 ve D885 karayolu ile diger illere ulasim saglanmaktadir. Elaz1g-
Bingdl, Mus, Van, Elazig-Diyarbakir, Elazig-Tunceli, Erzincan, Erzurum, Elazig-
Malatya karayollariyla ile batidan gelen karayollarint dogunun bir¢ok iline baglar.
Ankara-Kayseri-Malatya, Adana-Kahramanmarag-Malatya ile Mardin-Diyarbakir
yoniinden Elazig’a gelen, Keban-Arapgir-Sivas ve Bing6l-Mus yoniine giden devlet

yollari ile ortiliidiir.



1.2.2. Havayolu

Elazig Havalimanindan; bir¢cok Havayollarina ait ucak seferleri yapilmaktadir. Baglica
ucuslar Ankara Esenboga Havalimanma (Hergiin Gidis-Gelis), Istanbul Atatiirk
Havalimanimna (Hergiin Gidis-Gelis), Istanbul Sabiha Gokgen Havalimanina (Hergiin
Gidis-Gelis), Izmir Adnan Menderes Havalimanina (Haftanin belirli giinlerinde) direk
ucuslar yapilmaktadir. Bahar ve Yaz aylar1 boyunca haftanin belirli glinlerinde Antalya
Havalimanina direk uguslar yapilmaktadir. Bunun yanisira Mayis ay1 ile Eyliil aym
kapsayan donem igerisinde Elazig’dan Hollanda ve Almanya’ya havayolu sirketleri

tarafindan direkt yurtdisi ugak seferleri yapilmaktadir.

Sekil 1.1. Elazig Havalimani1 (Anonim 2017)

1.2.3. Feribot

Elazig-Pertek/ Tunceli ve Elazig-Cemisgezek/Tunceliaras1 feribot seferleri hergilin

yapilmakta olup Pertek Iskelesi saatleri asagidakitabloda verilmistir. Ulastirma



Bakanlig1 tarafindan biri Pertek digeri Cemizgezek ilgesi olmak iizere iki yeni feribot

teslim edilmis, bunlarda sefer diizenlemektedir.

Sekil 1.2. Pertek Feribotlar1 (Anonim, 2017)

1.2.4. Demiryolu

1934 yilinda yapilan Yolgati-Elazig demiryolu hatti, Malatya’dan gelerek Maden ve
Ergani ilgesi {izerinden Diyarbakir’a giden demiryoluna baglanmis ve bu hat Elaz1g
tizerinden Tatvan’a kadar da ulagsmaktadir. Bununla birlikte Firat Expresi hergiin
Elazig’dan Adana’ya, Van Golii Expresi, haftada iki giin Elazig'dan Ankara ve

Istanbul'a demiryolu seferleri yapmaktadir.

Sekil 1.3. Elazig Gar1 (Anonim, 2017)



1.3. Kentin Mevcut Ulasim Altyapisi

Kentin en 6nemli merkezi ulagim trafigi Gazi, Vali Fahri Bey, Hiirriyet caddesidir. Gazi
caddesi tarfigi bat1 yoniine, Vali Fahri Bey ve Hiirriyet caddeleri trafigi dogu yoniine tek
yonlii olarak akmaktadir. Gazi Caddesi, Hiirriyet Caddesi ve Vali Fahri Bey Caddeleri
giindiiziin biitiin saatlerinde, aksam ise saat 23:00’e kadar olduk¢a yogun bir trafik
akimina sahiptir. Vergi daireleri, noterler, bankalar, ismerkezleri, biiylik merkez
camiler, SGK ve diger resmi daireler, otellerin bir kisminin bu caddelerin iizerinde
olmasi, tarihi kapali ¢arsinin bu caddelere mesafesi sadece 20-50 mt kadar yakin olmasi
kentin biitiin yogunlugunu bu ii¢ caddeye hapsetmistir. Bu caddelerin oldugu bolge

kentin merkezi is alan1 bolgesidir.

1.4. Toplu Tasima

Toplu tasima tanim olarak, tasit yerine insan tasimay1 amag¢ edinmis, giizergahlar1 daha
onceden belirlenmis olan, isteyen herkesin faydalanabilecegi ulagim sistemi olarak tarif

edilir (Akbuyik 2013).

Toplu tagima, insanlarin belirli bir siire igerisinde toplu olarak bir yerden baska bir yere

ulagimini saglayan unsurlarin biitiiniidiir (Akgiin 2015).

Sanayi devrimiyle kirsaldan kente gecislerin hizla artmasiyla iiretim ve cesitlilik
artmistir. Kentlesme hiziyla beraber kent odakli yasam beraberinde ulasim sorunlarini
getirmis, ulasim ana ihtiya¢ haline gelmistir. Bununla beraber ulasim sistemlerin
yetersizligi giderek artmistir. Bu durum daha dakik, daha konforlu, daha ekonomik
ulasim sistemlerine olan ihtiyaglar artmikla beraber kenti¢i toplu tagimalarin

gelistirilmesini tetiklemistir (Yorulmaz 2016).

Ulkemizde giderek onemi anlasilan toplu tasima sistemleri, dzellikle biiyiiksehirlerde
trafik sorunlarini azaltmakla kalmamis ekonomik, ¢evreye duyarli ve daha giivenli bir

ulasim saglamaktadir (Hayirlioglu 2016).



Kenti¢i ulagim sorunlarinin ¢6ziimii olarak karsimiza ¢ikan toplu tasima faktorii cazibesi
arttirilarak zorlama olmadan bireylerin kendi rizalariyla kullanimini tesvik etmek

gerekmektedir (Yilmaz 2012).

Toplu tasimanin siirdiiriilebilir olmas1 igin, siirliciilerin egitimli olmasi, hareket
saatlerinin dnceden belirtilip bilinmesi, giivenilir olmasi, konforlu olmasi ve ekonomik

olmasi gerekmektedir (Uygun 2012).

1.4.1. Otobiisler

Otobiis odakl1 toplu tasima en c¢ok tercih edilen ve kullanilan sistem olmasiyla beraber,
iyi planlama yapilamamasi, yolculuk siiresinin asgariye indirilememesi, otobiisii tercih
eden yolcularin dogru tespitinin yapilamamasi gibi kusurlarinin giderilmesiyle sistemin

kapasitesi maksimuma ¢ikarilabilir (Dogan 2014).

Ulkemiz igin biiyiiksehir kategorisine girmeyen kentlerde en ¢ok kullanilmasi gereken
toplu tagima araci otobiis olmalidir. Ancak otobiislerin gilizergdhlarinin sehir trafiginin
merkezinden geg¢mesi dolayisiyla dur-kalk sayisinin artmasi, diisiik hiz, manevralar,
diizensiz seferler gibi kroniklesen sorunlar miisteri memnuniyetini olumsuz

etkilemektedir (Hedekoglu 2015).

Sehrin en Onemli toplu tasima araclart belediye ve 06zel halk otobiislerinden
olusmaktadir. Ozellikle son 2 yildir bir belediye araciyla gidilemeyen, sehrin dogusu ve
batis1 arasini tek otobiisle gitmeyi miimkiin kilan otobiis seferleri butasima tiiriinde
artisa sebep olmustur. Bu durum o6zel ara¢ kullanimin1 da bir nebze azaltmistir

denilebilir.



Sekil 1.4. Belediye Otobiisleri (Anonim, 2017)

Diisiik yatinm maliyetleri, karistk modlarda hizmet verebilme esnekligi az ve orta
derecede yogunluklu giizergahlarda kullanim uygunlugu gibi 6zellikler kenti¢i toplu

tasimada otobiis sistemlerinin 6zellikleri arasindadir (Demir 2011).

1.4.2. Elbiis

Elazig belediyesi tarafindan imalata verilen sarjli ve bataryali 15 adet ELBUS tam
olarak faal durumdadir. Elbiisler i¢in sehrin ana arterlerinin iki seritli yolda bir seridi, ii¢
seritli yollarda iiclincli seridi sar1 ¢izgiler ve elbiis amblemli boya ile boyanmakta,
yollarin bu seritleri elbiisler i¢in hazirlanmaktadir. Dogukent yoluile Ziibeyde Hanim
Caddesinden Caydagira Kavsagi, Malatya caddesi ve Hilalkente kadar yollar ii¢ seride
cikarilmulstir. Itfaiye kavsaginda eski temizlik garajminyerinde Elbiisler i¢in garaj
yapimi daha dnce ihaleye verilmis olup yapim ¢alismalar1 bitmistir. 18 mt uzunlugunda
ve sifir model olarak yapilan Elbiislerin kentin toplu tagimasinda konforlu, ¢evre dostu,

hizl1 ve trafik akisinin rahat olmasi sebebiyle yeni bir soluk aldirdig1 kesindir.



Sekil 1.5. Elbiis garaji



Sekil 1.6. Elazig'a gelen ilk 4 adet elbiisler

1.4.3. Minibiisler

Kent merkezinde ayni anda hem garaj hem durak olarak islev goren iki biiylik minibiis
garaj1 vardir. Bunlardan ilki 1. Harput caddesi lizerinde bulunan Dogukent, ulukent,
Sanayii, Aksaray, Kizilay, Salibaba, Hastaneler, Harput, Fevzi ¢akmak, Yildiz Baglari

semtlerine ulagimi saglayan minibiislerin bulundugu garajdir..
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Sekil 1.7. Minibiis garajt

Kent merkezinde bulunan ikinci biiyiikk minibiis garaji ise Gazi caddesinin hemen bir
sokak tizerinde, Gazi ile Sehit ilhanlar Caddesinin birlesim yerinde hizmet vermektedir.
Bu garaj1 bir 6nceki garajdan ayiran en biiylik 6zellik; minibiislerin yer alt1 otoparkinda
park etmeleri, gorevli tarafindan sefer zamani geldigi kendisine iletilince otoparktan
¢ikip yolcu almak i¢in beklemesidir. Bir 6nceki garaja gore goriintii kirliligi daha azdir.
Kentte aktif olarak sehir¢i hatlarda calistan <<M>> plakal1 toplam 390 adet minibiis

hizmet vermektedir.

1.4.4. Taksiler

Elaz1g sehrinde taksiye olan ragbet minibiis ve otobiislere nazaran ¢ok diisiiktiir. Bunun
en baglica sebebi ise tabii ki yiiksek fiyattir. Uzak mesafeye gitmesi gereken vatandasin
aklina gelen en son ulagim araci taksidir. Kentte hizmet veren <<T>> plakali 400 adet
aktif calisan taksi mevcuttur. Yaklagik 20 adet taksi duraginda hizmet veren taksiler,
sehir merkezi, hastaneler, gece kulupleri, terminal ve havalanlar1 duraklarinda artig

gostermektedirler.
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Taksiler i¢in sOylenebilecek bir diger dnemli hususta siiriiclilerinin minibiislere gore
daha kiiltiirlii, egitimli ve genelde 35-50 yas arasinda olmalaridir. Minibiislere gore daha
konforlu olan taksiler siiriicii 6zelliklerine gore de daha giivenli ve sakin bir ulagim araci

olma 6zelligini tagimaktadir.

1.4.5. Ogrenci servisleri

Ogrenci servisleri sabahin erken saatlerinde oOgrencilerin ev-okul aras1 ulasimini
saglayan en 6nemli ulagim aracidir. Okulda ki egitimin giin sonunda bitmesiyle beraber
okul cevrelerinde asir1 bir yogunluk yasanmakta, 6zellikle sehir merkezinde ve merkeze
yakin okullarin oldugu alanlarla gecici bir trafik sikisikligina sebep olmaktadir.
Servislerin merkez disina ¢ikmasi ile beraber yogunluk azalmaktadir. S6yle ki kentte
diger biiyiik sehirlere gére Ogrenci servislerinden kaynakli ciddi trafik yogunluklari
yasanmamaktadir. Toplamda 360 adet <<S>> plakali minibiis ile 6grenci servisleri

kentte hizmet vermektedir.

Cizelge 1.1. Toplu tasima arag sayilari

ELAZIG TOPLU TASIMA ARAC SAYILARI

ARAC TURU SAYISI PLAKA
BELEDIYE 84

OTOBUSU

ELBUS 15

MINIBUS 390

TAKSI 400

OGRENCI SERVISI 360 S
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1.5. Kentin Ulasim ve Otopark Sorunlar:

1.5.1. Park etme

Arag¢ park alanlar1 ekonomik, sosyal ve c¢evresel siirdiiriilebilirlik bakimindan sahip
oldugu olumsuzluklari; ekonomik agidan park ig¢in ayrilan alanin ve park yapimi igin
gerekli altyapilarin maliyetli olmasi, sosyal acgidan insanlarin yagsam alanlarinin
daraltmasi, ¢evresel agidan ise park alanlarinda meydana gelen asiri trafik, giiriiltii
kirliligi ve emisyon gazlarinin sebep oldugu cevresel kirlilik gibi nedenler otoparklardan

kaynaklanan sorunlar olarak sayilabilir (Cirit 2014).

Gelismekte olan iilkelerde niifusa oranla ara¢ sayisinin diisiik olmasi, ara¢ sahipliginin
bir statii olarak goriilmesi beraberinde ara¢ iiretiminde ve satisinda hizla yiikselen bir
tablo ortaya koymaktadir. Artan ara¢ sahipligiyle bu araglarin kent i¢i ulasimda durma
ihtiyaglarinin ~ karsilanamamasindan dolay1r ortaya ¢ikan sorunlara <<otopark

problemi>> denilmektedir (Kan 2017).

Biiytik kentlerdeki ulasim sorunlari i¢inde otopark sorunu onemli bir yer tutmaktadir.
Soyleki hususi bir arag giinde 23 saat durmaktadir. Bu siire aracin otopark stiresi olup
hareket siiresinin ¢ok c¢ok istiindedir. Aracin hareketi i¢in gerekli yol aglarinin
yapilmasi kadar durdugunda park etmesi i¢in yeterli miktarda otopark alanlar1 yapilmasi

gereklidir (Karasay 2016).

Kentlerin planlanmasinda otopark sorunlari ve sorunlarin ¢6zliimil i¢in gelistirilen
politika ve tasarimlar onemli bir faktordiir. Otopark sorunlarinin ¢oziilememesi
kentlerde trafik tikanikligina, seyir siiresinin uzamasina sebep olur. Buda kentin yasam

kalitesini ve konforunu diisiiriir (Ozen 2014).

Cadde kenar1 yani yol i¢i parklanmalar kent trafiginin akisi Oniinde biiyiik bir engel

olmast yetmezmis gibi, otopark aramak i¢in, buldugu otoparkta yer olmamasindan



13

dolay1 yeni bir otopark arayan araglar trafik takanikligina katkida bulunmaktadir (Sayin
2019).

Kent i¢i ulasim sorunlarindan biride otopark sorunudur. Yerel yonetimler gerekli
otoparklarin planlanmasi ve yapilmasindan sorumludur. Ancak Tirkiye’de bu
gorevlerin yerine getirilmedigi goziikmektedir. Ozellikle biiyiik kentlerde bireysel
ulagimi tercih edenler park sorunuyla karsilagsmaktadir. Yerel yonetimlerinde iizerine

diisenleri yapmamalar1 sonucu heryerde gereksiz ara¢ yiginlari olugmaktadir (Asker

2015).

Ulkemizde kent planlanmasinin gelismenin gerisinde kalmasi, kent merkezlerinde Ki
yogun yapilasma, agik alan eksikligi, merkezde arsa fiyatlarinin ¢ok yiiksek olmasi,
park sorunlariin ortaya ¢ikmasina sebep olmustur. Otopark ¢6ziimii i¢in, duran trafik,

yaya ve hareketli trafigin beraber diistiniiliip ¢ozlilmesi ile ¢oziilebilir (Kaya 1996).

Arag sahipleri seyehatleri sonunda park etme ihtiyaci duyarlar. Araglar giiniin ¢ogunu
park ederek gecirirler. Bununla birlikte park yeri arayan araglar ile yol iistiine uygunsuz
park eden araglar sebebiyle kent igi trafik akisi durma noktasina gelmektedir. Bu
sebeple otopark alanlarinin etkin sekilde kullanilmasi sehir yasami ve ¢evre agisindan

oldukca 6nemlidir (Kozal1 2014).

Kentlerin biiylimesi ile beraber her ailede arag¢ sahipligi zaruriyeti dogmustur. Bu ihtiyag
ara¢ sahipligi ile beraber otopark sorununa sebep olmustur. Arazilerin verimsiz
kullanilmast ve alt yap1 yetersizligide bu sorunu daha ciddi hale getirmistir. Siiriiciilerin
gittikleri yerlerde park etmeleri ve trafik tikanikligina sebep olmamalar i¢in otopark
problemi yerel yonetimlerin gelistirdigi politikalar ile ¢oziime kavusturulmalidir (Cicek

2015).

Kent i¢i ulagimin altyapisi i¢inde yer alan otoparklarin sorunlari, isletmesi, yonetimi ve

her tiirlii planlamalar1 kentin yerel yonetimini ilgilendirmektedir (Aslan 1998).
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Kent merkezlerinde is merkezlerinin yogun oldugu bolgelerde yakin yere arag park
etme ihtiyact dogmustur. Yapilacak otoparklarin bu alanlara yakin olmasi ve

kapasitelerinin yeterli seviyede olmalar1 gerekmektedir (Salman 2017).

Kentlerde artan hususi arag sayisiyla beraber otopark sorunu daha blirgin hale gelmistir.
Niifusun hizla arttig1 kentlerde cadde kenarina park etmek daha zor bir hal aldigindan
yapilacak olan agik ve kapali otoparklarin yerlerinin iyi tayin edilmesi gerekir (Firat

2013).

Kenti¢i ulagimda wulusal diizeyde kurumsallasma gerceklestirilmelidir. Minibiis
sahiplerinin sadece bir araga sahip olmalarina izin verilmesi ve sirketlesmenin Oniinen
mevzuat ile gecilmesi sonucu; ara¢ filolarinin istenen verimde ulasimda
kullanilamamasi, organizasyon diisiikliigii, yedek par¢a maliyeti ve kredi kullanma
maliyetlerinin artmasina sebep olmaktadir. Bunlarin ortadan kaldirilmast i¢in mevcut
mevzuat degistirilip sirketlesmenin 6nii agilmalidir. Boylece olusacak rekabet sistemiyle

daha konforlu ve kaliteli toplu tagima saglanabilir (Ding 2012).

Kentin sehir merkezinde bulunan otopark yetersizliginden dolayr cadde kenar
parklanma vatandaslar tarafindan siklikla yapilmaktadir. Ozellikle gazi caddesi, Sehit
[lhanlar, Istasyon, Vali Fahri Bey, Hiirriyet, 1. ve 2. Harput caddelerinde bu durum
stiriicliler agisindan ¢ekilemez ve katlanamaz seviyeye ulasmistir. Trafik akiskanligini
sekteye ugratan bu durum bir tiirlii ¢éziilememktedir. $Oyle ki bu parklanma ile beraber
2. Swa parklanmalarda yapilmakta ve trafigi tek seride diislirlip oldukca
yavaslatmaktadir. Park halinde ve kent merkezinde bulunan bu araglar, yaya trafigini de

olumsuz etkilemektedir.

Sehirlerde 6zel oto ile yapilan yolculuklarin ¢ogunlugu, aligveris ve is merkezlerinin
bulundugu merkezlere yapilmaktadir. Bu nedenle yolculuklarin bitis noktalarinda
tasitlarin mevcut trafik akisin1 bozmadan uygun bir yerde beklemesi gereksinimi ortaya
cikmaktadir. Bu amagla otoparklara ihtiyag duyulmaktadir. Yeterli otoparklarin

olmamas1 durumun da yoli¢i veya yoldisinda siiriiciiler tarafindan nizami olmayan
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sekillerde parklar yapilmaktadir. Otopark alanlar1 digina yapilan parklar; trafik akimini

zorlastirmakta akim siiresinin uzamasina sebebiyet vermektedir (Haldenbilen vd 1999).

Cadde kenar1 parklanmanin baslica sebeplerinden biri ve en 6nemlisi sayilabilecek
nedenlerden biride cadde esnafinin ticaret hanesinin Oniinii sahiplenmesinden
kaynaklanmaktadir. Yukarida sayilan parklanmalarin maksimum oldugu caddelerde bu
durum en azami seviyededir. Bu caddelerde ki diikkdn sahipleri veya kiracilari
kapilariin 6nii olmasini gerekce gostererek araglarini sabah kepenk acarken birakip
aksam kapanig saatine kadar araglarimi kaldirmamaktadirlar. Bu caddelerin kenarlari
belediye tarafindan dnceki yillarda gegici siireli park yeri yapilip sabah 08.00 ile aksam
20.00 saatleri arasinda 15 dakikaya kadar ara¢ parki serbest birakilmis, bu siireden fazla
park yapan araclardan park bedeli alinmakta iken bu uygulama yerel yonetim tarafindan

kaldirilmastir.

Kentin ana merkezinde olan bu parklanma sorunlarina birde 2. sira park edip resmi
kurum veya banka gibi kurumlarda islerini halletmeye calisan vatandaslar eklenince
cadde trafik seridi tek seride diismekte, isleri bitip araglariyla tekrar trafige dahil olmaya
calisan siiriicelerin zaten zor akan trafige verdikleri rahatsizlik siiriicii ve yayalarda
gerginlige sebep olmaktadir. Asagidaki sekilde de goriildiigii gibi ¢ift sira park yapilmas,
trafik akisi tek seride diismiistiir.

Ayrica projesinde zorunlu olarak yapilmasi gereken bina altlar1 otopark alanlar
belediye ve yiiklenici ¢ikar ¢arkinin iginde bodrum kat konutlar1 olarak yapilip daire
olarak satilmaktadir. Artan gelir diizeyr ile beraber vatandaslarin 06zel arag
sahipligininde artmasi sonucunda bina otopark alanlarinin olmamasi ile beraber cadde
kenarlar1 otopark yapilmasi zaruri bir hal almistir. Cift seritli olmayan caddelerde bu
parklanma kaldirim {iizerlerine kadar ¢ikmaktadir. Yayalarin zaten yarim metreye kadar
diisen kaldirim genisliklerine birde kaldirim {iizeri park eklenince kendilerine ayrilmis
olan kaldirimlar kullanamadiklar1 goriilmiistiir. Ara¢ Onceligine dayanan ve yayalari
ikinci planda tutan bu uygulamalar sehrin yasanabilirligini ve insan sagligin1 olumsuz

etkilemektedir.
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1.5.2. Yaptirim Yyetersizligi

Kent merkezindeki bu park sorunlarinin kronik ve devam eden bir sorun olmasinin
sebeplerinden biri olarak trafik polislerinin, belediye zabitalarinin yeteri kadar konu
tizerinde durmamamalarindan kaynaklanmaktadir. Cadde kenar1 uzun siiren parklara ve
isyeri sahiplerinin araglarina yaptirim uygulamamalar1 bu tablonun ortaya ¢ikmasinda
en onemli etkendir. Yonetmenlik ve kanunlarin uygulanmasinda yasanan bu sikintilar

kent trafiginin sikisikligini, siirdiirebilirligini olumsuz etkilemektedir.

1.5.3. Imar planlar

Imar planlarinda yollarin dar olarak planlanmasi, izin verilen konut adedine gore
otopark alanlarma yer verilmemesi, yaya yollariin dar olmasi, bisiklet yollarinin
olmamasi, yesil alanlarin ve cocuk park alanlarmma ¢ok az yer verilmesi kentici

stirdiilebilir ulagin saglanamamasina yol agmaktadir.

Yollarin dar olarak tasarimiin yapildigt ancak yapilasma bittikten sonra fark
edilmektedir. Tasarimlarin bu derece bilgi ve miihendislikten yoksun olmasi yerel
yonetimlerin yeterli bilgi ve birikime sahip olmayan teknik elemanlarla ¢aligmasindan
kaynaklanmaktadir. Biinyesinde yeterli sayida miihendis, mimar, sehir planlamacisi

bulundurmayan belediyelerin bu tiir teknik konular1 ¢6zmesi miimkiin degildir.

1.5.4. Pik saatler

Trafigin maksimum yogunlukta oldugu bu saatler resmi dairelerle birlikte 06zel
kurumlarin ige gidis ve isten ¢ikis saatleridir. Bu siirelerde cogu calisanin 6zel araglari
ile ise gidip gelmeleri trafik yogunlugunu artirirken trafik akimimi diigiirmektedir.
Ozellikle bu saatlerde sehir merkezinden ¢ok merkez disina ¢ikan yollarda asirilik tespit
edilmistir. Semtlerden merkeze gelen araclar is ¢ikis1 eve doniis siirecinde ana arterlerde
sikigik bir trafie neden olmaktadirlar. Resmi kurumlarin neredeyse tamamini sehir

merkezinde bulunmalar1 bu durumu tetiklemektedir. Bu saatlere kadar otopark doluluk
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kapasiteleri ve caddelerin yol kenar1 park kapasiteleri olduk¢a yogundur. Pik saatler
disinda bu yogunluk &zellikle otoparklar i¢in arag sahiplerinin araglarini teslim almasi

ile birlikte diismektedir.

1.5.5. Kath kavsak

Kent merkezinde sadece bir adet katli kavsak bulunmaktadir. Orduevi katli kavsagi
olarak adlandirilan bu kavsakta iyi tasarlanmayan bir yapidir. Olduk¢a dar bir alana
yapilan bu kavsak, siiriiciiler tarafindan minimum seviyede kullanilmaktadir. Kavsak {iist
kolu ile binalar arasi mesafenin 1,5 metre’ye kadar distiigii bu yapi ¢evresine ciddi
rahatsizliklar vermektedir. Goriintii ve ses kirliligine sebep olan bu yapi etrafinda oturan
halk ile ticaret yapan esnafi kotii etkilemeye devam etmektedir. Kendisine komsu olan
konutlarin i¢ine ara¢ farlarinin 15181 girmekte otomobil sesleri evin duvarlarinda
yankilamaktadir. Konutlarin fiyatlarint minimuma diisirmekle kalmayip esnafin ticaret

hacminide %80 oraninda diistirmiistiir.

Sekil 1.8. Katli kavsak kolu

Katli kavsagin koprii ayaklari arag park yeri olmus, yayalarin gecis giizergahlar
kapanmustir. Koprii ayaklart altina arag park etmek uygun degildir. Cikis kolunun birisi
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30 metre ilerde orduevi kavsagi 1siklarinda son bulmaktadir. Oztiirk (2012) iin belirttigi
gibi; katli kavsaklar yiiksek kapasiteli ve yiiksek giivenlikli kavsak tiirii olup
dezavantajlar1 ¢ok fazla alana ihtiyag duymalaridir. Yardimeci seritler yapilmadigi siirece

tam kapasite ¢caligmalart miimkiin degildir.

1.6. Amac ve Kapsam

Bu c¢alismanin amaci Elazig ili kenti¢i ulasim sorunlarindan otopark sorununun
incelenmesi ve ¢6ziim Onerilerinin belirlenmesidir. Bu ¢alisma kapsaminda bugiin ve
gelecek 20 yil i¢in Elazig ilinin otopark ihtiyaci belirlenecektir. Mevcutta bulunan
Polatlar, Hazar, Dogu katli, Izzet Pasa, Ibrahim Ethem, Hiikiimet Konagi, Enhas ve
Miiftiiliik kapali otoparklari standartlar ve yonetmeliklere gore incelenecek eksiklikler
tespit edilip ¢oziim Onerileri sunulacaktir. Ayrica yol kenar1 park etiitleri yapilacak,
kapasite artirmak amaci ile degisik senaryolar belirlenecek ve mevcut kapasiteler ile

karsilastirilacaktir.
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2. KAYNAK OZETLERI

Otoparklar ile ilgili bircok ¢alisma yapilmis olup bunlari, kapasite agisindan yapilan
caligmalar, akilli otoparklar agisindan yapilan ¢alismalar, hizmet kalitesinin belirlenmesi
amaciyla anket yapilan calismalar olarak gruplandirilabilir. Yapilan gruplandirmaya

gore caligmalarin 6zetleri asagida belirtilmistir.

2.1. Kapasite Acisindan Yapilan Calismalar

Baerwald (1965) kitabinda, yol kenar1 parklar icin en avantajli park seklinin paralel
derece ile yapilan parklar oldugunu belirtmistir. Bundan sonra gelen trafik akimi i¢in en

avantajli park agisinin 30 derece oldugunu belirtmistir.

Haldenbilen vd (1999), calisma alanlar1 olarak Denizli kent merkezini belirlemislerdir.
Denizli yoldis1 otoparklar arastirilip, kapasite ve doluluk oranlari yapilan etiitlerle
belirlemislerdir. Bunlarin sonucunda Denizli kent merkezinde gelecege otopark ihtiyaci

ve tahminleri yapilarak oneriler sunmusglardir.

Yarbasi (2002) yaptig1 ¢calismada, Erzurum ilindeki otopark sorununu inecelemis, ticaret
ve is merkezlerinin yogun oldugu kent merkezlerinde etiitler yapmistir. Yol i¢i ve yol

dis1 otopark etiitleri ayr1 ayr1 yapilip sonuglar ¢izelgelerle izah edilmistir.

Sonug olarak kent icindeki otopark ve trafik sorunlarini bereber ele almis bu sorunlara

kisa, orta ve uzun vadede ¢6ziim Onerileri sunmustur.

Manville ve Shoup (2005), yaptiklart calismada, kentlerin niifus yogunlugu ile
caddelerin etkilesimi incelenmistir. Sonug olarak niifus artarken ihtiya¢ duyulan cadde
alan1 aymi oranda artmamaktadir. Bu durumda yeni caddelerin agilmasina ve yeni

merkezlerin olusturulmasi gerektigini ortaya koymaktadir. Bu nedenle otopark sorununu
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yol kenar1 otopark ile ¢dzmeye calismak trafik akisini negatif yonde etkiler. Oneri

olarak otopark ihtiyacina sebep olan nedenlerin kaldirilmasi gerektigini belirtmistir.

Gilingor (2006) yaptig1 ¢alismada Konya il merkezinde trafigin yogun oldugu vilayet ve
belediyenin bulundugu yerleri ¢alisma alani olarak belirlemis, mevcut otoparklarin
durumunu, ozelliklerini incelemistir. Yaptigi etiit ¢alismalari sonucunda yol boyu
otopark arzinda yetersizlikler oldugunu belirtmis, mevcut otoparklarin giris ¢ikiglarinin
diizenlenmesiyle kullanimlarim1 = artirmak amaciyla alinmasi gereken tedbirleri

belirtmistir.

Edwards (2006) yaptig1 c¢alismada, otopark sorunlarinin ¢oziimii icin yapilmasi
gerekenlerden bahsetmistir. Calismas1 sonucunda Ingiltere Salisbury kentinde talebin
yogun oldugu saatlerde yol kenar1 parklanmada %60 doluluk, yoldis1 otoparklarin ise
%46 doluluk oranma sahip olduklarini gormiistir. Bu durumu karsilagtirmak icgin
Amerika Birlesik Devletleri (A.B.D)’nin Aiken kentinde talebin yogun oldugu saatlerde
yol kenar1 parkin %59 dolulukta, yol disi otoparkin %32 dolulukta oldugunu tespit
etmistir. Oneri olarak otopark kullanimimnin tesvik edilmesi gerektigini sdylemis, bu gibi

kiiclik kentlerde paralel park yerine agil1 parkin kullanilmasi gerektiginide belirtmistir.

Moore (2008) yaptigi calismada, kent merkezlerinde uygun bir otopark planlamasi
yapilmasi gerektigini belirtmistir. Bu yapildig1 takdirde bazi 6nemli faydalarin elde
edileceginden bahsetmistir. Sonu¢ olarak iyi bir otopark planlamasiyla, trafik
tikanikligim1 minimuma indirgemek, otoparklarin o6nemli bir bi¢imde ulastirma
sisteminde c¢alismasi, otopark alanlarin kentin genel yapisiyla uyumlu olmasi gibi

faydalarin saglanmasinin miimkiin oldugunu belirtmistir.

Council (2009) kiigiik kentler {izerinde yaptigi ¢alismasinda, otopark sorununu talep
yonetimi ¢ercevesinde ele almistir. Sonug olarak kii¢iik kentlerde otopark probleminin

baslamadan ve daha karmasik bir hal almadan ¢oziilebilecegini belirtmistir.
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Sahin (2009) ¢alismasinda Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan Merter’de yap-
islet-devret modeliyle yaptirilmasi planlanan tam otomatik otoparklarin hangi sartlarda
yatirimcilarin ilgisini ¢ekebilecegi konusu tartisilmistir. Bu alanda otopark yatirimi igin
fizibilite ¢alismalar1 yapmistir. Burada yapilmasi planlanan otopark modelleri fizibilite
caligsmalarinin karsilagtirilmasi ile belirlenmeye calisilmistir. Otopark Gelistirme Analizi
cergevesinde yapilan bu aragtirma sonucunda otopark maliyetleri, kamu sorunlar1 ve

yatirimciya cazip gelmesi i¢in gerekli oneriler sunulmustur.

Giilhan ve Ceylan (2010) ¢alismada, Izmir ili Konak ilcesi ve Karsiyaka ilce merkezleri
secilmis olup modern parklanma felsefesi ve stratejileri incelenerek park yonetim
stratejileri i¢in calismalar ve analizler yapilmistir. Yontem olarak Park Yonetimini
kullanarak yeni otoparklar yapmak yerine mevcut otoparklarin kullanimimi tesvik
ederek kapasitelerinin artirimi  hedeflenmistir. Bu ¢alismalar sonucunda otopark
yonetim politikalarinin ¢alisma alani igin, kisa vadede yaklasik %30 ve uzun vadede
yaklagik %75 seviyelerinde otopark yeri gereksinimi azalma oranlarina ulasilabilecegini

gostermistir.

Iskender (2010) yaptig1 calismanin amaci, yapilacak olan otoparkin konum secimi ve
yapim asamasinda ilk olarak yapilmasi gerekenlerin neler oldugunu belirlemek ve
otopark etiitlerini zenginlestirerek dogru kararlar alabilecek kadar verinin toplanmasidir.
Ayrica etiit ¢aligmalarinin sahada uygulanmasi, raporlanmasi, gercek zamanli olarak
goriintiilenebilmesini, verilerin siirekli giincellenip trafik veri merkezine iletebilecek
sekilde entegrasyonunu amaglamistir. Otopark etiitlerinde daha 6nce kullanilmamis olan

AZAK analiz yontemi kullanilmis ve gelistirilmistir.

Bustillos et al. (2011), The University of Texas at El Paso (UTEP) i¢in yaptiklari
calismada, otopark planlama tekniklerinden bahsetmislerdir. Otopark sorunu temeli,
otopark tesislerinin secim metodu, Master plani, senaryo analizi, kampiis ulasim plani

sonuglariin beraber incelenerek sorunu ¢ézmiislerdir.
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Balsas (2012) yaptig1 calismada, 8 kampiis i¢in yapilan ulastirma modellerini
inceleyerek bir kampiis i¢in otopark sorunu ¢6ziimii i¢in yapicak ulagtirma modellerinin
toplum tarafindan nasil karsilanacaginida arastirmistir. Sonug olarak kampiislerdeki
otopark sorununun giderilmesi i¢in sorunun siirdiiriilebilir ulasim ve ulastirma talep
yonetimi ¢ercevesinde c¢oziilmesi gerektigini belirtmistir. COziim igin goriis ve

Onerilerini sunmustur.

Tas (2012) calismasinda, otopark tasarim ve projelendirme konusunu detayli olarak
incelemis, Istanbul Kosuyolu/Kadikdy, Kosuyolu/Uskiidar, Ortakdy/Besiktas gibi
otopark talebi acisindan yogun olan merkezlerde mevcut uygulamalar iizerinde
arastirma yapmistir. Ayrica Optimum aligveris merkezi, Natilus aligveris merkezi
otoparklarinin uygulama sekillerini ve tasarim tercihlerini incelemistir. Yaptigi
arastirmalar1 ototpark tasarim kurallar1 ¢ergevesinde incelemistir. Bu ¢alisma sonucunda
yurtdisindaki kapali otoparklar, katli otoparklarin tasarimi da incelenmis, iilkemizile

karsilastirilmistir. Elde edilen sonuglara yonelik ¢6ziimle sunulmustur.

Ozen (2014) ¢aligmasinda, otopark konusu ve kiiciik kentlerde dnemi iizerine vurgu
yapilmis, ¢cok ge¢ olmadan Onlem alinmasi gerektigi belirtilmis bu kentlerde otopark
sorunlarinin baglamadan veya daha fazla ilerlemeden ¢6ziim bulma yollarina gidilmistir.
Calisma alan1 olarak Artvin kent merkezi sagilmistir. Otopark yonetimi kapsamda Todd
Litman tarafindan gelistirilen “otopark yOnetim stratejileri” ele alinarak topark
alanlarinin etkiligini artirmay1 amaclayan stratejiler, otopark talebinin azaltilmasina
yonelik stratejiler ve son olarak da destek stratejileri bagliklar1 altinda
degerlendirilmistir. Sonug olarak kiigiik kentler bazinda detayli olarak otopark problemi
incelenmis, sonrasindabu kentler igin otopark planlama ve yonetimi konusunda bir
sistematik gelistirilmeye calisilmis ve problemlerin ¢oziimii i¢in bir akis diyagrami

olusturulmustur.

O’flaherty (2014), yaptig1 ¢alismada kent merkezlerindeki otopark planlamasinda kentin

trafik akis koridorlari, trafik agi, toplu tasima giizergahlarinin harita {izerinden
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degerlendirmistir. Bu sekilde yaptigi incelemeler sonucunda otopark ihtiyacini

belirlemek tizere bir tahmin tiretmistir.

Cicek (2015) yaptig1 calismada, otopark tiirlerinin, otopark probleminin, trafik
tikanikliginin ne oldugu konusunda bilgi verilerek otopark probleminin ¢oziimiine
yonelik stratejiler, otopark tesislerinde kullanilan teknolojik imkanlar, otopark
yonetmeligi ve otopark tesis maliyetine etki eden faktorler incelenmistir. Calisma

kapsaminda yiizolciimii 2500 m?

olan Bursa Mudanya Feribot iskelesi otoparki
uygulama alan1 olarak incelenmistir. Calismada lift tipi otopark, donme dolap tipi
otopark, puzzle tipi otopark ve c¢ok katli otopark yapilmasi durumunda yatirim
maliyetleri ve isletme maliyetleri karsilastirilmis ve kar durumu degerlendirilmistir.
Calisma sonucunda, 2500 m? alana yapilacak otopark tiirlerinden maksimum kapasiteye

sahip katli otoparkin Net Bugiinkii Degeri diger otopark tiirlerine gore en yiiksek deger

olarak elde edilmis ve en karl1 otopark tiirii olarak belirlenmistir.

Uyur (2015), ¢alismasinda Kadikéy merkezinde otopark sorununa sebep olan faktorleri
arz ve talep 6l¢eginde inceleyerek otopark sorununa ait ¢ikarimlart nicelik ve nitelik
bakimindan bulmaya calismistir. Bu calismasinda otopark arzini belirlemek igin
otoparklar Cografi Bilgi Sistemi ve saha taramalariyla tespit edilmistir. Bu otoparklara
ait, kapasite, doluluk, alan kullanimi, isletme Ozellikleri bilgileri alinarak analiz
edilmistir. Otopark talebi icin ise mevcut istatistiki bilgilerden, (nufiis, ulasim
degiskenleri, sosyo-ekonomik faaliyetlerden) faydalanmistir. Sonug¢ olarak c¢alisma
alaninin otopark sorununun varligmi niceliksel olarak ortaya koymus sorunun

nedenlerini belirterek ¢éziimler sunmustur.

Hajimohammadipour (2015) calismasinda kent merkezlerindeki agik otoparklarin
tasarimin1 incelemis bu tasarimin Onemini siirdiiriilebilir kentsel peyzaj tasarimi
cercevesinde incelemistir. Cevre ve insan sagligina zararsiz daha sosyal bir otopark
tasarimi i¢in hangi kriterlerin uygulanmasi gerektigini arastirmistir. Calismasinda bes
farkli otoparkta analizler yaparak bunlarin ¢evreye ne kadar uyumlu oldugunu tespit

etmistir. Son olarak Maltepe ilgesinde ki Sehit Ahmet otopark: siirdiiriilebilir ve
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ekolojik, estetik, sosyal ve insana saglikli olacak isekilde tasarlanmistir. Tasarlanan
otoparkin diger otoparklarla karsilagtirilmasi yapilarak gelecekteki ¢agdas otoparklarin

tasarimi i¢in 6nerilerde bulunmustur.

Karaaga¢ (2017), yaptig1 c¢alisma kapsaminda hastane yapilari, hastanelerin kent
acisindan 6nemi ve hastaneler ile ulasim sistemi arasindaki iliskiyi incelenmistir.
Uygulama alan1 olarak Eskisehir Yunus Emre Devlet Hastanesi'nin yeni binasi
secilmigtir. Hastane otoparklarinin planlanmasinda yonetmelikler ve tasarim kurallari
belirtilerek trafik sistemi i¢inde irdelenmistir. Sonu¢ olarak bu hususlarin birlikte
degerlendirilmesi gerektigine, hastane ¢evresinde otoparktan kaynaklanan trafik etkileri
tahminlere gore degerlendirilmis ve bir takim Onlemler alindig1 takdirde otoparklarin

hastane trafigine uygun olabilecegi sonucuna varilmistir.

Kan (2017) yaptig1 calismada, Istanbul’un merkezi olarak nitelendirilen Fatih semtinde
otopark sorununun nedenlerinin bulunmasi ve ¢O6ziim iretilebilmesiigin semt
genelindearastirmalar yapmistir. Yaptig1 bu arastirmalarda arazi kullanimi, yapilasma
yogunlugu, toplu tasima cesitleri ve duraklari, 6zel otomobil sahipliligi oranlari, trafik
cekim merkezleri, yol i¢i parklanma orani, niifus, mevcut otopark tiirleri ve kapasiteleri,
imar planinda yer alan otoparkalanlar1 vb. veriler toplanmis ve elde edilen tiim verileri
derleyerek bolgeleme yamustir. Yaptigi ¢alismanin sonucucunda Fatih ilgesinde otopark

envanteri olusturarak bu veriler 15181inda ¢6zliim Onerileri sunmustur.

Tozluoglu (2017) ¢alismasinda park yapma aliskanliklariin analizini Istanbul Fatih i¢cin
incelemistir. Park yapma aligkanliklarinin irdelenebilmesi i¢in ulasim verileri, yol iistii
ticretli otopark alanlarina ait {cretlendirme verileri ve alan kullanim verileri
toplanmistir. Toplanan bu veriler Cografi Bilgi Sistemlerinden ve diger hesaplamali
metotlardan faydalanilarak analiz edilmistir. Bu analiz ¢alismalar1 neticesinde c¢aligsma
bolgesine en yiiksek faydayi saglayacak, mevcut yol {istii otoparklar1 verimli sekilde
calistiracak, ¢evresel stirdiiriilebilirlik ve sosyal esitlik hedeflerine katki sunacak sekilde

<<otopark politikalari>> Onerilmektedir. Otopark sorunu tam olarak ortadan
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kaldirilamasa bile etkili politikalar ile otopark talebinin mevcut arz ile dengeye

alinabilecegi ve talebin bir sekilde yonetilebilecegi kanisina varilmaktadir.

Salman (2017) ¢alismasinda Istanbul’da ki acik ve kapali otoparklarin dzelliklerini ve
etkinlikleri incelemistir. Istanbul’da sokak dis1 park igin dort, sokakta park igin dort
olmak iizere dort mevki calisma alani olarak secildi ve bu alanlar pik saat siiresince
doygunluk yoksa sokakta park etme ayrica hafta i¢ci ve hafta sonlar1 bu parkin
performansini degerlendirmektedir. Caddelere giris-¢ikis yapan ara¢ sayilart ve
yogunluk saatleri ve bekleme siireleri ile ilgili etiitler yapmistir. Boylece park ozllikleri

ve ¢0zliimil i¢in gereken yeterli bilgileri toplayarak ¢6zliim onerileri sunmustur.

Kilig (2019) calismasinda, Erzurum Atatiirk Universitesi dogu kampiisiiniin otopark
sorununu incelemistir. Kampiisteki otopark sayilari ve kapaiteleri belirlenmis, kamera
kayitlarindan giris ¢ikis yapan ara¢ sayilari belirlenmistir. Arastirma hastanesinin arag
trafiginin kampiisii etkiledigini diisiinerek oradaki ara¢ sayilarini da tespit etme geregi
duymustur. Kampiisiin AUTOCAD ortaminda vaziyet planlarinda otopark yerlerini ve
kapasitelerini tayin ederek Arastirma Hastanesi otopark kullanicilar1 ile Atatiirk
liniversitesi personel ve oOgrencilerine anket yaptirmistir. Elde ettigi veriler

dogrultusunda otoparklar i¢in ¢dziim Onerileri sunmustur.

2.2. Akill Otoparklar agisindan Yapilan Calismalar

Abboud (1994) klasik ve otomatik otoparklari karsilagtirmistir. Caligmasinin sonucunda
otomatik otoparklarin klasik otoparklardan maliyet, teknolojik ve ygunluk yonleriyle

daha avantajli oldugunu tespit etmistir.

Altun (2001) calismada, iilkemizde pratikte kullanilmayan Akilli Otopark Sisteminin
Tasarimi ve Simiilasyonu gergeklestirilmistir. Yapilan tasarimda her katta araglarin
kaldirilmas1 ve taginmasi amaciyla bir robot kullanilmigtir. Ayrica park igin de bir
asansOr vardir. Asansor ve robot bilgisayar tarafindan kontrol edilmektedir. Yapilan

simiilasyon sonucu klasik oto parklara gore gergeklestirilen sistemde %93.33'e varan bir
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verimlilik elde edilmistir. Sistemin ¢alismasi i¢in insana ihtiya¢ duyulmamasi ve biitiin
park etme ve parktan alma islemlerinin robot tarafindan yerine getirilmesi sistemin

bagska bir avantajidir.

Pala (2007) yaptig1 ¢alismada otopark sorununa RFID (Radio frequency ldentification-
Radyo frekansli tanima)genel olarak; canlilar1 ya da nesneleri radyo dalgalar1 ile
teknolojisi ile ¢Oziim aramigtir. Materyal olarak RFID okuyucu, RFID etiketler,
bilgisayar, bariyer ve bilgisayar yazilimi kullanilmistir. Yazilim ile sehrin bir¢ok
yerindeki otoparklarin merkezi bir veritabani ¢ergevesinde otomatik olarak isletilmesi,
kontrol edilmesi ve raporlanmasi amaglanmistir. Sonug olarak bu teknoloji ile personel
kontrolii ile yapilan klasik otoparklara alternatif olarak, personelsiz olarak isletilebilen

ve kontrol edilebilen otopark uygulamasi gerceklestirilmistir.

Olcan (2007) calismasinda, kapali otoparklarda kullanilan klasik kanalli havalandirma
sistemiyle jet fanli havalandirma sisteminin teknik ve ekonomik agidan karsilastirmistir.
Materyal olarak maliyet arastirmasinda, Eskisehir’de kurulan ve klasik kanalli sisteme
gore dizayn edilmis otoparka sahip bir aligveris merkezi o6rnek alinmigtir. Bu aligveris
merkezinin maliyet analizinde ise sektorde yer alan yiiklenici ve iiretici firmalarin
verdikleri bilgilerinden faydalanilmistir. Calismasinin sonucunda jet fanli havalandirma
sisteminin, hem ilk yatirim maliyeti hem isletme maliyetleri hem de teknik bakimdan

klasik kanalli havalandirma sistemlerinden daha ekonomik oldugu sonucuna varilmaistir.

Erdogdu (2015) yaptig1 calismasinda, teknolojik, ¢evreci, daha az yer kapalmasina
ragmen daha ¢ok arag park kapasitesine sahip, siiriiciilere kolaylik ve giivenlik saglayan
bir otoparkin prototipini yapmistir. Tamamen otomatik olarak tasarladigi bu otoparkta
elektromekanik tasiyict robot sistemi, bu robot sistemini hareket ettiren step motorlar ve
bu motorlarin PIC (Peripharel Interface Controller) mikrodenetleyiciler tarafindan
kontrolii yapilmistir. Ara¢ park yerinin bos ya da dolu oldugunun otomatik olarak
algilanabilmesi i¢in kizil Otesi kamera kullanmistir. Sonug¢ olarak projenin gercek
hayatta uygulanmasi ile elde dilecek avantaj ve kaznimlardan bunlarin gelistirilmesi

Oerilerinde bulunmustur.
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Karasay (2016) yaptig1 calismada, Istanbul igin en uygun otopark tiirlerini arastirmistir.
Bunun i¢in 6ncelikle otopark yer seciminin sorunlarini aragtirmis ¢oziimler sunmustur.
Daha sonra yapilacak otoparklarin boyutlarim1i  belirlemek i¢in Cografi Bilgi
Sistemlerinden faydalanmis ve etiit caligmalariyla sayim yapmistir. Yer se¢imi igin
Rhinoceros’tan  ve bu yazilim iizerinde ¢alisan Grasshopper eklentisinden
faydalanilmistir. Otopark tesislerinin yer se¢imi ve boyutlandirilmasi asamalarinda
karar vericiye/tasarimciya destek olacak Genetik Algoritma tabanli yeni bir hesaplamali
model tanitilmistir. Ardindan bu model bir vaka ¢alismasi kapsaminda gergek verilerle
test edilmistir. Vaka c¢alismas1 i¢in Istanbul’un Sisli ilgesi segilmistir. Calismada
Istanbul igin en uygun otopark sistemlerinin en az alanda en ¢ok aracin istiflenmesine

olanak saglayan otomatik otopark sistemleri oldugu sonucuna varilmistir.

Glingdr (2017) c¢alismasinda Nfc kartlarin  otoparklarda ©6deme araci olarak
kullanilmasimi Istanbul dlgeginde incelemistir. Sonug olarak akilli sehir otoparklarinda
O0deme araci olarak NFC kartlarinin kullanilmasinin nakit ve kredi karti1 ile 6deme
seceneklerinden daha uygun bir 6deme araci oldugunu tespit etmistir. Bu 6deme
biciminin avantajlarini, faydalarini sunmus, toplu tasima i¢in kullanilan akilli kartlarin

otoparklar i¢inde kullanilmas: gerektigi sonucuna varmistir.

Yildirim (2017) ¢alismasinda, otopark sorunu i¢in GPS (Global Positioning System) adi
verilen navigasyon sistemini kullanan uygulamalarin oldugunu ancak internet tizerinden
calisan bu sistemin internetin olmadig: yerlerde, otoparklarda, kapali alanlarda, bodrum
katlarda bulunan otoparklarda 6zellikle aligveris merkezlerinin otoparklarinda internet
baglanti problemi oldugu icin kullanilamadigini belirtmistir. Buna karsilik internet
baglantis1 olmadan ¢aligabilen IPS (Indoor Positionin System) adi verilen navigasyon
sistemi kullanilabilmektedir. Bu sistem telefonlarin {izerinde bulunan algilayici ve radyo
alicis1 sinyallerinin birkagin1 kullanarak konum hesaplamasi yapabilmektedir. Bu
noktadan hareketle calismasinda IPS sistemini kullanarak aligveris merkezlerinin
otoparklarinda bos park yeri bulabilmek ya da park edilen araci bulmak igin,

telefonlarda bulunan sinyaller ile otoparklardaki algilayici sisteminin eslesmesi ile
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konum bilgisi verilebilmesini saglayan mobil uygulama i¢in kullanict odakli arayiiz

tasarimi yapilmasi hedeflenmistir.

Sayin (2019) yaptig1 calismada, otopark ve trafik ile ilgili kavramlara deginerek rota
cizmenin temeli olan algoritmalar arastirilmakta, otopark kilavuz bilgi sistemlerinin
(OKBS) yapist ve galigma sekli uygulama ornekleriyle anlatilmaktadir. Calismanin
sonucunda Ankara kent merkezindeki otoparklar i¢in drnek bir yazilim gelistirilmistir.
Bu yazilim ile en yakindaki bos otoparka rota ¢izerek, siiriiciileri otopark aramaktan
kurtarmayi, otopark arama siiresini kisaltarak trafik tikanikligini azaltmayi
amagclamaktadir. Yapilan bu yazilim; esnek (responsive) ekran goriintiisii tasarimina
uygun olarak yazilmig bir web sayfasi olup, bu sayede mobil cihazlar ve tabletlerde
calismaya uygundur. Boylece siiriicliler yanlarinda bulunan mobil cihazlar sayesinde
yazilimi1 kullanabilecek ve yazilim yardimiyla en yakin bos olan otoparka intikal

edebileceklerdir.

2.3. Hizmet Kalitesinin Belirlenmesi Amaciyla Anket Yapilan Calismalar

Ozdemir (2006)’e gore oOzel arac kullanimimin artmasi, merkezi is alanlarma
ozelaraclarla gelmesi, buralarda otopark kapasitelerinin yetersizligi, ticretinin yuksek
olmas1 gibi sebeplerden dolayr araglarin uygunsuz sekilde yol kenarina park edildigi
goriilmistiir. Bunun sonuncunda mevcut kapasitenin kullanilamamasi gibi sebeplerin
var oldugu soylenebilir. Caligmasinda bu sorunlar1 ¢6zmek i¢in ¢oklu ulagim sistemini
destekleyen programlara gerek duyuldugunu belirtmistir. Bununla birlikte 6zel araglarla
merkezi is alanlarina ulasgimini engellemek, toplu tasimayr kullanmay1 arttirmak
gelmektedir. Bunun icin 6zel aragtan toplu tagimaya ulagimi saglamak icin park et-
devam et sistemi gereklidir. Calismasinda Harem otoparkin1 incelemis ve parkin
kullanicilarin1 ankete tabi tutmustur. Sonug¢ olarak parket-devam et sistemlerinin
yerlerinin smiflandirilmas1 konumlarinin belirlenmesi i¢in gerekli hususlar belirttikten

sonra Harem otoparkinin buna uygun oldugu sonucuna varmaistir.
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Barhani (2007), yaptig1 calismada, otopark sorunlarini ve tiirlerini inceleyerek Istanbul
icin ¢esitli otopark yonetim polikalarini énermistir. Bunun i¢in <<Cevre Diizeni Plani
Hane Halki Arastirmasi>>anketinin analizlerini yapmus, sectigi pilot bolgede otopark
arz talep ¢alismasini yapmistir. Pilot bolgede uyguladigi, siirl siireli otopark, otopark
ticretlendirilmesi politikalarinin sonucu olarak yol iizeri otopark ihtiyacinin %13
kadarini iicretlendirme stratejisi ile %15’ini de smurli siireli otopark politikasiyla

azaltilabilecegini gostermistir.

Okubay (2008) calismasinda otopark tiirlerini, kenti¢i trafik tikanikligi ve otopark
problemlerini tanimlayarak, otopark talep ve ihtiyaclarini etkileyen faktorler; otopark
yonetim ve stratejilerinin ilkelerini otopark politikalarinin verimliligi i¢inmaliyetlerin
ekonomik acidan degisimleri ilizerinde durmustur. Bu bilgiler ¢ercevesinde Tarihi
Yarimada-Eminonii Bolgesi’nde bahsedilen otopark stratejilerinin uygulanmaimkanlari
arastirilmistir. Bu c¢alisma i¢in bolgenin ulasim altyapisi mevcut durumuyla ortaya
konulmus ve mevcut otopark altyapisini belirleyebilmek icin bir“otopark envanteri
anketi” kullanilmistir. Mevcut durumun belirlenmesinden sonrastratejik diizeyde bir

“bolgesel otopark yonetimi” i¢in ¢esitli senaryolar gelistirmistir.

Anonim (2008), Avusturya’nin Wagga Wagga kent merkezi i¢in bir otopark ¢aligmasi
incelenerek, mevcut otopark alanlarinin durumlari, kapasiteleri siniflandirilmistir. Daha
sonra gelecek i¢in otopark talepleri hesaplanmistir. Kullanicilar iizerinde bir anket
caligmasi yapilarak sonuglari analiz edilmistir. Sonug¢ olarak yeni bir otopark alani
acmak i¢cin gerekli altyapr calismalarinin yapilarak talep kontrolii i¢in gerekli

politikalarin gelistirilmesi gerektigi belirtilmistir.

Selim (2011) yaptig1 calismada, Ege Universitesi yerleskesinin de bulundugu Izmir’in
Bornova ilgesinde otopark sorununu otopark tasarim ve planlama ilkeleri gercevesinde
ortadan kaldirmay1 amaglamistir. Otoparklar1 kullanan {iniversite akademeik personeli,
ogrenciler ve diger kullanicilar {izerinde anket c¢alismasi yapilmistir. Elde edilen
verilerin otopark tasarim ilkeleri 1s1ginda degerlendirilmesiyle, Ege Universitesi

yerleskesinde bulunan otoparklarda birim alana diisen ara¢ sayisindaki yogunluk,
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otopark girig-¢ikis fiziksel ozellikleri ile isaret ve yonlendirme levhalari konularinda
eksiklikler tespit edilmistir. Bu eksikliklerin giderilmesi ile ilgili ¢6ziim Onerileri

sunulmustur.

Sabitoglu (2011) ¢alismasinda Istanbul kentinin otopark ve yesil alan sorunlarimni
incelemek ve bu sorunlarin giderilmesi i¢in yapilan ve yapilmasi diigiiniilen projelri
incelemektir. Calisma alan1 Istanbul Esenler Nene Hatun Parki arastirma alami olarak
secilmistir. Bu alan da uygulanmis veya uygulanacak olan otopark ve iizeri park ve
bahgeler projelerinin hava goriintiileri ¢ekilmistir. Ayrica materyal olarak parki kullanan
miisteriler lizerinde anket yapilmis beklenti ve begeniler arastirilmistir. Arastirma

sonucunda Otopark iizeri yesil alanlarin ¢ogaltilmasi ile ilgili Oneriler verilmistir.

Teknomo ve Hokao (2014) Endonezya’nin Suraba kent merkezinde yaptiklari ¢aligmada
otopark talebi matematiksel modellerle tahmin etmislerdir. Ayrica bir anket yaparak

otoparki kullanan bireylerin tercihlerine gore otopark planlamasi degrlendirilmistir.

Kozali (2014) calismasinda diinya genelinde kent merkezlerinde biiyiik bir sorun olarak
karsimiza ¢ikan otopark hizmet sorununu ¢ézmek icin alternatif Onerileri arastirmayi
amaclamistir. Bu baglamda ISPARK (Istanbul Otopark Isletmeleri Ticaret A.S.)’in
Istanbul’da yaptig1 uygulamalr incelenmis ve model olarak kullamlmstir. 550 siiriicii
tizerinde yapilan kenti¢i alternatif otopark hizmetlerinin sunumu, Siiriiciilerin park etme

tercih ve tutumlar1 konulu anket yapilmis ve sonuglar1 degerlendirilmistir.

Akyiiz (2016), Yildiz Teknik Universitesi merkez kampiisiindeki genel otopark
problemlerine deginerek ¢6zliimii i¢in uygulanacak politika ve yoOnetim stratejileri
hakkinda bilgi vermektedir. Bu sorunlar1 belirlemek i¢in kampiis otoparki kullanicilar
lizerinde anket yapmistir. Sonug olarak anket calismasi detayli olarak degerlendirilerek
hem merkez kampiisii hemde genel kampiisteki otopark problemlerinin ¢éziimi igin

Oneriler sunmustur.
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Uzun (2017), kamu ve Ozel otopark isletmelerinde miisteri beklentileri ile miisteri
tatmin diizeyini 6l¢mek ve aradaki farklari ortaya koymak amaciyla ¢alisma yapmustir.
Servqual hizmet kalitesi 6lgme metodu uygulanarak otopark isletmelerinde hizmet
kalitesinin miisteri beklentilerini ne kadar karsiladigi Slgiilmiis, bu 6l¢lim igerisinde
hizmet kalitesi boyutlarindan hangilerinin beklentileri ne dilizeyde karsiladigi
arastirilmistir. Sonug olarak miisterilerin aldiklart hizmet ile ilgili memnuniyet oranlari
kamu/belediye otoparklarinda %90,7, &zel otoparklarda %83,7 oraninda oldugu
gorilmiistiir. Sektor yoneticilerin miisteri beklentilerinin dogru analiz edip eksikliklerini

giderdikleri takdir de hizmet kalitesi ve miisteri memnuniyetinin artacagini belirtmistir.

Oztoprak(2018),arastirmasinda  kapali otopark c¢alisanlarimin  kanlarindaki  kursun,
kadmiyum, civa, krom ve nikel diizeylerinin ve serum TAK seviyelerinin
degerlendirilmesi amaclanmistir. Bu ¢alisma Diyarbakirda’ki kapali otoparkta calisan
76 goniillii iizerinde yapilmis olup tanimlayici-kesitsel tiptedir. Istatiksel analizler
sonucunda calisanlarin kanindaki TAK seviyeleri ile kursun, krom, nikel diizeyleri
arasinda negatif yonde tam bir iliski gortildii. Sigara kullananlar ile kadmiyum diizeyleri
arasindaki iliski ile kursun, krom, nikel diizeyleri ve TAK seviyeleri arasindaki iligki,
calisanlarin ¢calisma yili ile kan nikel, krom ve civa diizeyleri arasindaki iliski de anlamli
bulundu. Sonug¢ olarak kapali otopark calisanlarinda agir metal maruziyeti 6nemli bir

saglik sorunu olarak ortaya ¢ikmustir.

Yildirim (2019), ¢alismasinda Siileyman Demirel Universitesini ¢alisma alani olarak ele
alarak tiniversite kampiislerinde ki otopark alanlarinin kullanici tercihleri ve ekolojik
prensipler dogrultusunda tasarimin1 yapmistir. Yontem olarak otopark alanlarimin
fiziksel analizi ve kullanicilar lizerinde yaptigr anketi kullanmistir. Elde ettigi veriler
dogrultusunda kampiiste bulunan otopark alanlarinin insanlar tarafindan kullanim
tercihleri ve ekolojik tasarim prensipleri ¢ergevesinde ele alan estetik ve ekonomik

faktorleride g6z oniinde bulundurarak tasarim onerileri sunmustur.

Literatlirde yapilan ¢aligsmalar incelendiginde, Elaz1g ili kent i¢i otopark sorunlari ile

ilgili calisma yapilmamaistir. Bu ¢alisma kapsaminda Elazig ili kent i¢i otoparklart TS
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ve 2018 de yaymnlanan otopark yonetmeliginde belirtilen esaslara uygun olup
olmadiklar1 incelenecektir. Ayrica Gazi, Vali Fahri Bey ve Hiirriyet caddeleri i¢in yol

kenar1 otopark etiitleri yapilacaktir.
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3. MATERYAL ve YONTEM

3.1. Materyal

Materyal olarak Elazig kentinin niifus bilgileri, trafige kayitli motorlu tasit sayilari,
merkezi is alanlarindaki kapali otoparklar ve caddelerde yapilan etiit c¢alismalari

kullanilmastir.

3.1.1. Elazig nufiis bilgileri

Kentin niifusu heryil artis gdstermektedir. Cevre illerden aldig1 go¢, Suriyeli gogmenler

ve koyden kente halkin yogun talebi niifusun artmasinin en énemli etkileri arasindadir.

Niifus ile ilgili veriler asagida tablolar halinde verilmistir.



34

Cizelge 3.1. Yillara gore Elazig niifusu

Yillara Gore Elazig Niifusu
Yil Elazig Niifusu |Erkek Niifusu |Kadin Niifusu Nifus Arts iz
Yogunlugu
2018 |595.638 296.641 298.897 64 /km? %2,05
2017 |583.671 290.692 292.979 63 /km? 90,84
2016 |578.789 287.991 290.798 62 /km? 90,78
2015 |574.304 285.511 288.793 62 /km? 90,98
2014 |568.753 281.583 287.170 61 /km? %0,09
2013 |568.239 282.049 286.190 61 /km? 90,98
2012 |562.703 279.599 283.104 60 /km? %0,74
2011 |558.556 277.151 281.405 60 /km? %1.07
2010 |552.646 272.500 280.146 59 /km? %0,36
2009 |550.667 273.212 277.455 59 /km? %116
Ortalama Artis Hiz1 %0,875

Elazig ilinin yiizol¢iimii 9.313 km? dir. Buda demektir ki; 2018 yil1 i¢in km?’ye 64, 2017
yili igin km®’ye 63 insan diismektedir. Yani kentin niifus yogunlugu 2007 yilinda
58/km? iken 2018 yilinda 64/km? olmustur.

2018 yili verilerine gore kentin 595.638 olan niifusunun 296.641°si erkeklerden,
298.897’s1 kadinlardan olusmaktadir. Yiizdelik olarak bakilcak olursa; %49,80°1 Erkek,
9050,20’s1 kadinlardir.
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Kentin niifus artig hizina bakarsak, 2008 yilinda %1,16 artig gosterirken 2018 yilinda
%2,05 artig gostermektedir.

Cizelge 3.2. Elaz1g ilgeleri niifusu

Ilgelere Gore Elazig Niifusu
Yil Tice Hee Erkek Kadin Niifusu |Niifus Yiizdesi
Niifusu | Niifusu
2018 Merkez 437.951 |217.764 220.187 75,03%
2018 Kovancilar |39.238 19.617 19.621 6,72%
2018 Karakogan |27.705 |[13.913 13.792 4,75%
2018 Palu 18.680 |9.498 9.182 3,20%
2018 Aricak 14570 |7.441 7.129 2,50%
2018 Baskil 12.294 |5.987 6.307 2,11%
2018 Maden 10.475 |5.203 5.272 1,79%
2018 Sivrice 7.759 3.802 3.957 1,33%
2018 Alacakaya |6.233 3.239 2.994 1,07%
2018 Keban 6.229 2.998 3.231 1,07%
2018 Agin 2.537 1.230 1.307 0,43%

Yukaridaki veriler 1s181inda artan niifus kenti¢i ulagimi dogrudan etkilemektedir. Toplu

tasima ile tasinan yolcu sayilar1 ve 06zel ara¢ sahipliginde artis olmast kaginilmazdir.

3.1.2. Elazig tasit sayilari

Kentte 2017 Kasim ay1 sonu itibariyle 117.914 ara¢ kaydi bulunmaktadir. Trafige
kayith toplam 117.914 tasitin; 2017 Kasimayr sonu itibariyle 66.801" ini (%56,65)
otomobil, 4.032’ sini (%3,42) minibiis, 713’ tinii (%0,60) otobiis, 23.473" tinii (%19,91)
kamyonet, 5.218" ini (%4,43) kamyon, 6.917' sini (%5,87) motosiklet, 478" ini (%0,41)
0zel amach tasitlar, 10.282’ sini (%8,72) traktor olusturmaktadir. 2018 yilinda isetoplam
123.387 arag trafige kayitlidir.
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Cizelge 3.3. 2017- 2018 Elazig Motorlu Arag Sayilar1

Elaz1g 1Iline Ait Motorlu Arag
Elazig Iline Ait Motorlu Arag Sayilart Sayilart
2017 2018
Arag Tiirii Say1 Arag Tiirii Say1
Otomobil 66.801 Otomobil 70.186
Minibiis 4.032 Minibiis 4.010
Otobiis 713 Otobiis 788
Kamyonet 23.473 Kamyonet 24.677
Kamyon 5.218 Kamyon 5.341
Motorsiklet 6.917 Motosiklet 7.098
Ozel Amacgh Arag 478 Ozel Amaclh Arag 508
Traktor 10.282 Traktor 10.779
TOPLAM: 117.914 TOPLAM: 123.387
Cizelge 3.4. Yillara gore Elazig otomobil sayilar1 ve artis miktari
Yillara Gore Elazig Otomobil Sayilari

Yil Otomobil Sayis1 Artis miktart (%)

2008 33.477 5,94

2009 36.216 7,56

2010 39.367 8,00

2011 43.283 9,05

2012 46.786 7,49

2013 50.590 7,52

2014 54.277 6,79

2015 58.494 7,21

2016 62.731 6,75

2017 67.192 6,64

2018 70.389 4,54

Ortalama artis miktar (%) 7,04
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Cizelge 3.5. Yillara gore Elaz1g kamyonet sayis1 ve artis miktari

Yillara Gore Elazig Kamyonet Sayilari
Artig
Yil Kamyonet Sayisi miktari
(%)
2008 10.237 10,85
2009 11.690 12,42
2010 13.485 13,31
2011 15.219 11,39
2012 16.903 9,96
2013 18.154 6,89
2014 19.300 5,94
2015 20.711 6,81
2016 22.121 6,30
2017 23.550 6,06
2018 24,737 4,79
Ortalama artis miktari (%) 8,61

3.1.3. Mevcut otopark sayilari ve kapasiteleri

Kentte 29°u acik 19°u kapali olmak {izere toplam 48 tane belediye tarafindan ruhsath
olarak hizmet veren otopark bulunmaktadir. Bunlarin kapasiteleri iseasagidaki tabloda

da goriildiigii gibi sadece 4.580 aragtir.

Cizelge 3.6. Elazig otopark sayilari

ELAZIG OTOPARK SAYILARI

Otopark Tiirli Sayis1 | Kapasitesi
Acik 29 1.860
Kapali 19 2.720
TOPLAM: 48 4.580
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3.2. Yontem

Bu caligmada kullanilan yontemler;

1- Almanya’da otopark hesaplamalarinda kullanilan iki temel formiil kullanilmistir.

Bunlar;

a- Kentte ki her 5-8 araca karsilik kent merkezinde 1 adet otopark yeri kurali

b- Kent i¢i otopark ihtiyact (P) i¢in formiil

2- Yol i¢i parklarin ve kapali otoparklarin tasarimlari ve uygunluklarinin
incelenebilmesi i¢in, TSE (Tirk standartlar1 Enstitiisii)’nin ICS (International
Classification for Standards)91.090 TS (Tiirk Standardi) 10551/Aralik 1992 tarihli Tirk
Standard1 ve 22.02.2018/30340 tarih ve sayis1 ile resmi gazetede yayinlanan Otopark

Yonetmeligi yontem kullanilmigtir.

3.2.1. Almanya’da otopark ihtiyaci hasaplanmasi i¢in kullanilan formiil

Elazig merkezinde giinlimiiz verilerine dayanarak bugiin ve gelecek 20 yila gore

otopark ihtiyacinin belirlenmesi i¢in;

P=E/(K*D) oo (3.1)

E: Kentin toplam niifusu.
D: Arag basina diisen niifus.

Formiilii kullanilacaktir (Ozdirim 1994).

Gelecek 20 yildaki niifus, otomobil ve kamyonet miktarlarini belirlemek i¢in ise;



39

Dg=Du(1 +art1s)".....coviiiiiiiiiinns (3.2)

Niifus igin;

Gelecekteki niifus (Dg)
Elazig 2018 merkez niifusu (Db)

Ortalama niifus artig orani1 (artis)

Kag y1l i¢in hesap yapilacaksa (n)

Formiilii kullanilacaktir (Haldenbilen 1999).

Bu formiiller ile yapilacak hesaplama adimlar1 Sekil 3.1 ve Sekil 3.2° de belirtilen akis

semalarinda gosterilmistir.

[ Bugiinkii Niifus Sayis1 (E) ] <: [ Bugiinkii Ara¢ Sayis1 (Db) ]

P=E / (k*Db) P=Dbx0.15
Bugitinkii Bugiinkii
Otopark Ihtiyaci Otopark Ihtiyaci

Sekil 3.1. Bugilinkii otopark ihtiyaci hesab1 akis semast
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[ Bugiinkii Niifus Sayis1 (E) ] : [ Bugiinkii Arag Sayisi (Db) ]

Ortalama Niifus Artis Ortalama Arag Artis
Orani (%)

Orani (%)
! Dg = Dp(1 + artig)”

20 Y1l sonraki Niifus ] 20 Y1l sonraki Arag

Sayisi Sayis1

P=E / (k*D)

4

20 Y1l Sonraki

Otopark Ihtiyaci

Sekil 3.2. 20 y1l sonraki otopark ihtiyaci hesab1 akis semast
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3.2.2. Kanun ve yonetmeliklerde otopark

Otopark yonetmeligi 22.02.2018/30340 sayist ile resmi gazetede yayinlanarak otoparak

diizenlemelerinin son olarak 15 Eyliil 2018’den itibaren yiiriirliige girecegi belirtilmistir.

Bu yonetmelikle otopark tiirlerinin tarifi yapilarak otopark diizenlemeleri ile ilgili

esaslar detayli olarak belirtilmistir.

3.2.3. Otopark diizenleme esaslari

Son yiiriirliige giren otopark yonetmeligi ile son niifus sayimina goére niifusu 10000 ve
daha fazla olan yerlesmeler ile niifusu 10000 den az olup imar plani onaylanan
yerlesmelerde ve alanlarda gecerli olup niifusu az olup imar plani bulunmayan ancak bu
yonetmeligin idarelerce yapilmasina karar verilen yerlesmelerde bu yonetmelik

yiirlirliige girdigi tarihten itibaren uygulanmasina karar verilmistir.

Bu yonetmelige gore birim park alam binek otolar igin manevra alani dahil 20m?,
kamyon ve otobiisler i¢in manevra alan1 hari¢ en az 50 m? olarak belirlenmistir. Bina
icinde ikamet edenlerin otopark ihtiyaglari bina sinirlart iginde karsilanmasini bazi
haller disinda zorunlu kilmistir. Bu sartlar kisaca, parselin boyutlarinin otopark igin
yetersiz kalmasi, otopark girig-¢ikisin uygun olmamasi, yer alt1 su seviyesinin yiiksek

olmasi, sit alan1 olmasi gibi durumlardir.

Otopark ihtiyacinin kendi parselinde giderilememesi gibi durumlarda goz Oniinde
bulundurularak, komsu parsellerle ortak alan belirlenerek giderilmesi, bununda miimkiin

olmamasi halinde bedeli karsiliginda otopark yerinin tahsis edilmesi kosulu getirilmistir.

Yine bu yonetmelikle engelliler i¢inde park yerleri diigiiniilerek her 20 arag park

yerinden birisine engelli isareti kunularak engellilere tahsis edilmesini zorunlu kilmistir.
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Bisiklet ve motosikletlerde diisiiniilerek her otoparkin en az %1’lik kesimi bunlara park

olarak tahsis edilmesine karar verilmistir.

Biiyiliksehir yerel yonetimlerinin bir ana ulasim planm1 olmasi gerektigi zorunlu hale

getirilmistir.

Ayrica yol istii park olgiileri 2,50x5,50 olarak belirlenmis, 30 park yerinden bir tanesi

engellilere tahsis edilmesi gerektigi belirtilmistir.

Yine bu mevzuatta ticari alan olarak kullanilan yapilarin bodrum katlar1 ses, 1s1 ve su
yalittm1  yapilmasi ve muvaffakiyet alinmasi kaydiyla ticari otopark olarak

kullanilmasina izin verilmistir.

Bu yonetmelikle otoparktaki binek aracina ayrilan alan 2,40x4,90 metre, kamyonet ve
panelvanlar i¢in 3,00x6,00 metre, otobiis ve kamyonlar i¢in ise 4,00x12,00 metre
minimum olmasi gereken alanlar olarak belirtilmistir. Ayrica otoparkin uzun kenar1 4,90
metre, kisa kenar1 ise en az 2,40 mete bu mesafe engelliler i¢in ise 3,50 metre olmasi

gerekmektir.

Otopark kritik 6l¢iilerinede yer veilen bu yonetmelige gore;

Otopark giris kapist genigligi net 2,75 metreden az, giris kapist yiiksekligi 2,00
metreden,otopark i¢ yiiksekligi kiris altt hi¢bir yerde 2,10 metreden, otopark rampa
genisligi 2,75 metreden az olamaz. Umumi otoparklarda rampa egimi %]15’ten fazla

olamaz.

Ayrica bu yonetmelikte alinan 6nemli kararlardan biriside araglarin sehir merkezine
yonlendirilmemesi i¢in park et- devam et otoparklarinin tahsisi ile ilgili esaslardir. Soyle

ki; sehrin merkezi diginda toplu tasima durak ve istasyonlar1 ile aktarma noktalarina
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yirime mesafesinde park et-devam et otopark alanlari tahsil edilir. Bu alanlara

motosiklet, bisiklet, binak araglar ve hafif ticari araglar disinda park edilmesi yasaktir.

Otopark alanlarinin amaci disinda kullanilamayacagi acik¢a belirtilmistir. Ayrica bu
yonetmeligin yiirtirliilik tarihi itibari ile yap1 kullanma izin belgesisnin tarihinden
itibaren bes yil boyunca amacina uygun kullanilip kullanilmadigi ilgili idarece

denetlenmesi zorurnlulugu getirilmistir.

Ayrica bu yonetmelikle park ve meydanlarin dokusu bozulmadan altina otopark

yapilabilcek.

Bu yonetmelikte belirtilen yerlesim alanlarindaki otopark miktarlari ve kullanim alanlari

(EK 1)’de gosterilmistir.

3.2.4. Otoparklar ve park etiitleri

Park etiitlerinin gayesi ne kadar siire ile park edildigi, igyeri sahiplerinin ve
vatandaglarin ne kadar yararlandig1, daha fazla kapasite ile nasil hizmet verilebilecegi
gibi verileri elde etmek i¢in yapilir. Genelde merkezi caddelerde, ismerkezlerinin yogun

oldugu yerlerde yapilir.

Park etiitlerini yol dis1 park etlidii ve yol ici park etiidii olacak sekilde ikiye ayrilir
(Yarbasi, 2002).

3.2.5. Yol dis1 park etiidii

Yol dis1 park etiidii hafta i¢i 07.00 ile 19.00 arasinda ise baslama saatleri olan 09.00-
11.00 ile 6gleden sonra mesai baslangici olan 13.00-15.00 ile mesai bitim saatleri

itibariyle 17.00-19.00 arasinda yapilir. Sayimlar 15-30 dakika araile parkeden araglarin
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sayllmasi ve plakalarinin yazilmasi suretiyle yapilir. Bu calisma 6 ile 12 saat siireyle

yapilir.

3.2.6. Yol i¢i park etiidii

Yol i¢i park etiidii de hafta i¢i yani is giinlerinde yapilir. 09.00-11.00, 13.00-15.00 ile
17.00-19.00 arasinda yapilir. 15 veya 30 dakika arayla park eden araglar gorevli
personel tarafindan sayilarak dnceden hazirlanan taslaklara kaydedilir. Boylece sayim

islemi belirlenen tarihler arasinda yapilir.

3.2.7. Yol dis1 parki

Kanun ve yonetmeliklerle ebatlari, alanlar1, kullanim ¢esidi ve fiyat1 belirlenen 6zel
otoparklara araglarin park etmesidir. Bu parklar; acik otopark, kapali otopark, katli

otopark, zemin altinda veya {istiinde olacak sekilde yapilabilirler.

Yol dist otoparklarin giris ¢ikislari yaya trafiginin yogun oldugu yerlerden
yaptlmamamli, kavsaklardan en az 50 m uzakta yapilmalidir. Yol dist parklarda
otoparkin giris kapist genelde arka sokaklardan yapilir. Ana arterlerden giris verilmez.

Boylelikle giris ¢ikislarda trafik en az seviyede etkilenir.

Sehir merkezlerinde bulunan bu parklardan azami derecede faydalanilmasi
gerekmektedir. Is yeri sahipleri ve is merkezi kullanicilarinin 6zellikle bu park alanlarini
tercih etmeleri gerekir. Merkezlerde otopark igin arsa ve alan tahsisi pahali oldugundan
kiiclik kapasiteli olan otoparklar daha fazla bulunur. Katli otoparklar daha biiyilik
kapasiteli olduklar1 i¢in kent merkezlerinde veya yakinlarinda yapilmasi trafik igin
gereklidir. Kath otoparklarda araglarin iist katlara ulasimi asansorle veya iist rampalarla

yapilir.
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Is merkezi altinda bulunan esnaflar ise genelde bu otoparklar1 kullanirlar. Ciinkii gelen
miisterilerinin rahat bir sekilde aligveris yapmalari i¢in diikkan Oniine park etmelerini

isterler. Boylece miisterilerine park hizmeti sunmus olurlar.

Yol dis1 park yerlerine aracin gidisi ile yaptig1 hareketler;

Giris: Aracin park yerine girmek istemesiyle beraber hareketlerinde yavaslama olur.

Trafik akiminin yavaslamasina etki ederek akimdan ayrilir.

Kabul: Aracin park girisinde durup bilet almasi veya talimat almasidir. Bir kisim

otoparlarda bu asamada ara¢ gorevliye teslim edilir.

Park etme: Arag giriste ya gorevliye teslim edilir veya gorevlinin yonlendirmeleri
dogrultusunda stirticti tarafindan park edilir. Her iki durumda da aracin daha dnceden

belirlenen 30, 45, 60,90 derecelik agilarla park etmesi saglanir.

Teslim: Aracin siiriiciiniin talebi dogrultusunda siiriicii veya gorevli tarafindan ¢ikisa

getirilmesidir.

Cikas: stiriicli tarafindan aracin yeniden trafik akimina katilmasi olayidir. Burada da
ara¢ hiz1 diisiik oldugundan ve trafige yatay ya da dikey olarak katilacagindan mevcut

trafik akimin1 yavaslatir.

Araglarin otoparka girisi ile beraber beklerken, park etme islemi yapilirken ve c¢ikista

otoparkta yeterli manevra alanlar1 olmalidir.

Giriste elektronik bilet ile giris yapilip ¢ikista bilet okutularak belirlenen iicret tarifesine
gore licret siirlicliden nakit olarak tahsil edilir. Ancak otopark aylik ve yillik aboneleri
giris cikista ticret 6demeyip, aylik olarak 6demelerini yaparlar. Bazi yol dis1 parklarda

kapali ve acgik otoparklarda ara¢ yikama hizmeti ayr1 personel tarafindan verilmektedir.
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Siirlicii ara¢ yikama bedelini araci teslim alinca 6der. Ara¢ yikamak i¢in baska bir
yikama aramasina ve ayr1 vakit harcamasina gerek kalmadan arag¢ otoparkta yikanirken

stirticiide giinliik islerini halledebilir.

Kapal1 otoparklar genelde ticari is merkezlerinin bodrum katlarinda olduklarindan
yangin tesisati ile beraber ses, 1s1 ve su izolasyonlar1 olmalidir. Yaya yiiriiyiis yerleri
emniyetli olmali, yeteri kadar aydinlatma yapilmalidir. Havalandirma sistemleride ¢ikan
egsoz gazlarinin disariya tahliyesine uygun yapilmalidir. Boylece igeride gorevli olan

personel ve siiriicliler bu gazlardan en asgari seviyede etkilenmis olurlar.

Tiirk Standard1 10551'e gore yol disi park tasarimi asagidaki sekilde yapilmistir.

Yol giris ¢ikiglarin rahat ve emniyetli olabilmesi igin standarta belirtilen Olgiiler

asagidaki sekilde verilmistir.

A (metre) B (metre) w (Cikis) W (Giris)

OTOPARK

b

. 35 2,95 1,35 3,50 4,50
EZ —T 320 1,70 3,30 4,20

VE S i( I o 330 2,00 3,00 4,10

; I Nt 350 2,30 2,90 3,90

LW 3,60 2,60 2,80 3,80
Givis/ckrs 3,70 2,90 2,70 3,70

3,75 3,20 2,65 3,65

YoL 3,80 3,80 2,60 3,60

Sekil 3.3. Giris ¢ikiglarda tercih edilen 6lgiiler (metre)

Yol dis1 otopark yapilmasi diisiiniilen yerlerde bir ara¢ basina gereken alan manevra

dahil etiitlerde 25,00 -28,00 m? / oto olarak diisiilmelidir.

Park etme acilar1 a¢1 azaldikga park etme kolaylasir. Araclarin manevra alanlart kiigiiliir.

Buna karsilik park eden arag sayisi azalir.
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Cok siral1 otoparkta park etme acilarina gore birim park alanlar1 TS 10551 standardina

gore asagidaki cizelgede verilmistir.

Cizelge 3.7. Degisik agil1 iki sira otopark tertibinde dlgiiler (metre)

1.inci sira Uzunluk Koridor 2.ci Sira Uzunluk Toplam

90 derece 5,50 7,50-8,50 90 derece 5,50 18,50-19,50
90 derece 5,50 7,50-8,50 30 derece 5,00 18,50-19,50
90 derece 5,50 7,50-8,50 Paralel 2,40 15,40-16,40
90 derece 5,50 7,50 - - 13,00

60 derece 6,00 5,50 60 derece 6,00 17,50

60 derece 6,00 5,50 45 derece 5,70 17,20

60 derece 6,00 5,50 30 derece 5,00 16,50

60 derece 6,00 5,50 Paralel 2,40 14,00

45 derece 5,70 3,30 45 derece 5,70 14,70

45 derece 5,70 3,30 30 derece 5,00 14,00

45 derece 5,70 3,30 Paralel 2,40 11,40

45 derece 5,70 3,30 - - 9,00

30 derece 5,00 3,00 Paralel 2,40 10,40
Paralel 2,40 3,10 Paralel 2,40 7,90

Park alanlarina girip ¢ikan araglarin park etme acilarina gore park alanlar1 ve manevra

yapacaklar1 koridor dlgiileri asagida verilmistir.
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50"
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Sekil 3.4. 30 Derece park etme agisina gore birim park alani ve koridor 6l¢iisii
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| 3,70

370

|2.20.] 3,70

Foridor

5.70 '1‘3‘3“ 1 5,70 i
i G 4N

14,70

b

Sekil 3.5. 45 Derece park etme agisina gore birim park alani ve koridor 6l¢iisii
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Sekil 3.6. 60 Derece park etme agisina gore birim park alani ve koridor 6l¢iisii
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Sekil 3.7. 90 Derece park etme agisina gore birim park alani ve koridor 6l¢iisii

Otopark yapilacak aymi arsada farkli sekillerde park yapilabilir. Farkli agilarda yapilan

ornek tasarimlar (EK 2)’de verilmistir.

3.2.8. Yol i¢i parka

Otoparklar1 iki ana smifa ayirmak gerekirse; bunlardan birincisi yol disi otopark
alanlari, ikincisi ise yol i¢i (yol kenar1) otopark alanlaridir. Bu iki ototpark alanlarindan
en fazla talep edilen yol iistii otopark alanlaridir. Bunun sebebide insanlarin cadde

kenarina arabalarini park edip islerini halletme istekleridir (Tozluoglu 2017).

Yol kenar1 veya kaldirim kenart da denilen bu parklanma ¢esidi araglarin caddelerde
kaldirim kenarlarina park etmesi olayidir. Yol i¢i parklarinin amaci mevcut trafik akigini
saglamakla beraber bireylerin banka, is merkezleri, aligveris gibi nedenlerle kisa siireli
olarak araglarin1 park etmelerine olanak saglamaktir. Miimkiin olabildigince cadde

kenar1 parklanmalar1 bu kisa siireli miisterilerin kullanmas1 gerekmektedir.
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Yol i¢i parklar daha ¢ok merkezi ve kalabalik trafigin oldugu caddelerde toplandig: i¢in
parka ayrilan yol genisligi miimkiin oldugu kadar az olmalidir. Buda park ag¢isinin
kiiciilmesiyle miimkiin olur. En ideal parklanma paralel parklanmadir. Ancak bu
parklanma daha az araca hizmet verdiginden trafigin nispeten daha az oldugu

caddelerde 30, 45,60,90 derecelik parklanma yapilmalidir.

Yeni yonetmelige gore bahsedildigi sekliyle yol i¢i parklanma mesafesi 2,50x5,50 metre
olmali ve her 30 park yerinden bir tanesi engelli park yeri olarak isaretlenmelidir.

Buraya bagka araglarin park etmesine miisaade edilmemelidir.

Tiirk standardina gore yol kenar1 park etme iki yonlii trafikte en az 3 serit olmak
kaydiyla yalniz bir kenarinda yapilir. Biiyiik kent merkezlerinde en az 3 seritli yolda
trafigin bir yonde oldugu yollarda bir kenarda yapilir. Bu parklarda birim park alanini

elverisli kullanmak i¢in bu alanlar kaliteli ve silinmeyen boyalarla belirtilmelidir.

Yol kenarma 30 ve 45 derecelik park etme bigimlerinden biri secilecek olursa, park
eden yandaki araca ara¢ kapilarinin agilirken garpip zarar vermemesi i¢in 45 derecelik

acilar tercih edilmelidir.

Acil1 park etmede manevra alani ag1 arttikga artacagindan yol genisliginin yeterlioldugu
yerlerde yapilmalidir. Yola paralel parketmede ise manevra alan1 ¢ok diisiiktiir, ancak
park eden arag sayis1 azalir. Caddelerin fiziki dlgiilerine ve trafik yogunluguna bakilarak

ithtiyaca gore en uygun agil1 park tespit edilmelidir.

Yol i¢i parki uygulama cesitleri Sekil 3.8 ve Cizelge 3.8 ‘da gosterilmistir.

N = Birim Park Alan1 Adedi
L = Yol Kenar Uzunlugu (100 metre i¢in)
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Enaz 60 )
6,7 67 , 67 6.7
| [ l |I ! _
PARALEL : k| N=L 15 adet
6,7
N=L-0,9
30 DERECE Kenar S 19,8
N=L-2
45 DERECE Kenar 3,7 26,5
60 DERECE N=L-2
K
enar 3 32,6
- 26
90 DERECE [ = Kenar N =L 38,5
(Yola dik) w 2,6
Q
&

Sekil 3.8. Acilara gore yol kenar1 parklanma



Cizelge 3.8. Yol kenar1 parkinda parketme agisina gore en az birim park alanmidlgiileri ve
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100 m birim uzunluktaki park adedi (Olgiiler metredir)

Park Birim Park Alam Park Igin gerekli Yol Birim Park | Her 100
Etme Genigsligi m’de
Agist Eni Boyu Park Manevra Yol kenar1 | Park eden
uzunlugu | Arag
Adedi
Paralel 2,40 5,50 2,40 5,50 6,70 15,0
45 derece | 2,40 5,50 5,60 9,00 3,50 28,5
2,60 5,50 5,70 9,00 3,70 26,5
2,70 5,50 5,80 9,00 4,00 24,5
60 derece | 2,40 5,50 6,00 11,70 2,80 35,7
2,60 5,50 6,00 11,30 3,00 32,6
2,70 5,50 6,10 11,20 3,20 31,0
90 derece | 2,40 5,50 5,50 14,00 2,40 41,6
2,60 5,50 5,50 13,00 2,60 38,5
2,70 5,50 5,50 12,50 2,70 37,0




55

4. ARASTIRMA BULGULARI ve TARTISMA

Yukarida da degindigimiz lizere Almanya’da ki otopark ihtiyaci hesaplamalarindaki
kabuller dogrultusunda Elazig kentinin otopark ihtiyacin1 bugiin ve 20 yil sonrasi igin

hesaplarsak;

a- Kentte ki her 5-8 araca kars1 kent merkezinde 1 adet otopark yeri gereklidir. Yani

ortalama olarak ara¢ sayisinin %15°1 kadar otopark sayisina ihtiya¢ vardir.

Niifus tablolarma gore kentin merkez niifusu tiim niifusunun %75’ini olusturmaktadir.
Arag sayisi niifus ile orantili oldugu kabuliinden hareketle toplam ara¢ sayisinin %751
hesaplarda kent merkezinde kabul edilecektir. Kent merkezindeki parklari otomobiller
ve kamyonetler iggal etmektedir. Ancak Kamyonetlerin yaklasik %90°1 hususi arag
olarak kullanilmaktadir. Ornegin ruhsat bilgilerinde kamyonet gegmesine ragmen Fiat
Doblo-Kangoo, Ford Connect Transit, Volkswagen Cady gibi araglar hususi olarak
kullanilmaktadir. Bu ve benzeri araglarin kamyonetlerin icindeki yeri yaklasik %80

olarak kabul edilmistir. Hesap yapilirken bu kabuller dikkate alinacaktir.

Bu verilerden hareketle bugiinkii otopark ihtiyacini hesaplarsak;

Elaz1g’1n 2018 y1li toplam otomobil sayis1 = 70.389

Elaz1g 2018 Merkez otomobil sayis1 =70.389 x 0,75 = 52.792 ¢ikmaktadir.
Otomobil i¢in kent merkezindeki otopark ihtiyaci= 52.792 x 0,15 = 7.919°dur.
Elaz1g 2018 y1l1 toplam kamyonet sayis1 = 24.737

Bu kamyonetlerden hususi olarak kullanilanlarin sayis1 = 24.737 x 0,80 = 19.90

Bu kamyonetlerinde sehir merkezinde olanlarin sayis1 = 19.790 x 0,75 = 14.843’dr.
Kamyonet i¢in kent merkezindeki otopark ihtiyact = 14.843 x 0.15 = 2.226°dir.

Toplam 2018 yilinda mevcut otomobil ve kamyonetler i¢in sehir merkezindeki otopark

ithtiyac1 =7.919 + 2.226 = 10.145 adet arag park yeri ihtiyaci ¢ikmaktadir.
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b- Kent igi otopark ihtiyact (P) igin esitlik (3.1) formiiliinden faydalanmamiz
gerekmektedir.

Arag basina diisen niifus;

Db=  446.729 / (52.792)

Db=  8.46 kisi/ara¢

olarak belirlenmistir. Yoresel katsay1

Elazig i¢in k =5 kabul edilmistir. Buna gore esitlik (3.1) bagintisinda degerler yerine

yazilirsa;

P = 446.729 / (5 X 8.46)

P =10.561 adet

arag park yeri ihtiyaci belirlenmistir.

Otomobil ve kamyonet i¢in bugiinkii otopark ihtiyaci hesaplanmasi yine esitlik (3.1)

kullanilarak asagidaki gibi belirlenmistir.

Db= 446.729/ (52.792 + 14.843)

Db=  6.60 kisi/ara¢

Elaz1g i¢in k =5

P = 446.729 / (5 X 6.60)
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P = 13.537 adet arag park yeri ihtiyaci belirlenmistir.

20 y1l sonraki niifus sayisini belirlemek igin esitlik (3.2) kullanilmistir.

Dg = Do(1 + artig)"

Dgzo = 446.729 (1+0,00875)%°

Dg20 =531.759 kisi

20 yil sonraki otomobil sayisini belirlemek i¢in esitlik (3.2) kullanilmistir.

Dg = Db(1 + artis)"

D20 = 52.792 (1+0,0704)%

Dg2o = 205.821 otomobil

20 y1l sonraki kamyopnet sayisini belirlemek i¢in esitlik (3.2) kullanilmistir.

Dgzo = 14.843 (1+0.00861)°

Dg2o = 77.432 kamyonet olarak belirlenmistir..

20 y1l sonraki sadece otomobil i¢in park ihtiyact belirlenmesi esitlik (3.1) kullanilarak;

20 yil sonrasi i¢in ara¢ basina diisen niifusun hesaplanmast,

D20 =531.759 / 205.821
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D20 = 2,58 arag/kisi olarak belirlenmistir.

Buna gore esitlik (3.1) kullanilarak 20 y1l sonrasi i¢in sadece otomobil park yeri

ihtiyaci;

P20 =531.759/ (5 x 2,58)

P20 = 41.222 adet arag park yeri olarak belirlenmistir.

Gelecekteki kisi basina diisen arag¢ sayilarini bulmak i¢in 20 yil sonraki otomobil ve
kamyonet sayilarin1 ayr1 ayri toplayip 20 yil sonraki niifus miktarina yine ayri ayri

oranlamamiz gerekmektedir.

Dop 20)= 205.821 + 77.432 = 283.253

D20 =Dg20 niifus/ DY (top 20)

D20 = 531.759/283.253

D2o = 1,88 arag/kisi

olarak belirlenmistir.

Buna gore 20 y1l sonrasinda otomobil ve kamyonet i¢in otopark yeri ihtiyaci esitlik (3.1)

kullanilarak;

P20 =531.759/5x 1,88

P2o = 56.570 adet arag park yeri belirlenmistir.
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Cizelge 4.1. Sadece otomobil i¢in hesaplanan otopark ihtiyaci

P E K D
Bugiin 10.561 |446.729 5 8,46
20 y1l 41.222 |531.759 5 2,58

Cizelge 4.2. Otomobil ve kamyonet toplami i¢in hesaplanan otopark ihtiyaci

P E k D
Bugiin | 13.537 |446.729| 5 6,60
20yl | 56570 |531.759| 5 1,88

Gortildugi gibi bugiinkii veriler 15181nda Elazig kent merkezinde otopark ihtiya¢ miktari
sadece otomobiller i¢in 10.561°dir. Mevcut otoparklarin kapasitesinin 4.580 oldugu
bilindigine gore bugiin i¢in 5.981 adet ara¢ park yerine ihtiya¢ duyulmaktadir.
Kamyonetler ile otomobiller beraber hesaplanirsa 13.537 arag¢ park yeri ihtiyact vardir.

Mevcut kapasiteyi 4.580’1 diisersek 8.957 adet arag¢ park yerine ihtiya¢ duyulmaktadir.

20 y1l sonrast i¢in bu ihtiya¢ sadece otomobiller i¢in 41.222 — 4.580 = 36.642, otomobil
ve kamyonetler i¢in 56.570- 4.580 = 51.990 adet arag¢ park yeridir.

4.1. Kent I¢i Park Etiidleri

Motorlu tasit sayisindaki artig, trafigin artmasina sebep olmus, bunun neticesinde ise
otopark sorunlarini ortaya ¢ikarmistir. Daha Onceleri yaya yollarinda ve meydanlarda
bireyler ¢ok rahat hareket edebilirken artik bu alanlar1 motorlu tasitlar isgal etmistir.
Yayalar, akantrafik ve otopark lglisiiniin bir araya gelmesi bir trafik
karmasasiolusturmaktadir. S6z  konusu karmasa bu problemlerin  birlikte
alinarak¢oziimlenmesiyle Onlenebilir. Bu tedbirlerin basinda, kentteki oto sayisi ile
orantili olarak toplam otopark ihtiyacinin belirlenmesi ve yapilcak etiitler ile bunun

netlestirilmesi gerekmektedir (Giingor 2006).
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Kent i¢i park etiidii icin yol dist park etiidii yapilacak otoparklardan sadece merkezi
trafigin yogun oldugu, is merkezlerinin, 6zel hastaneler, bankalar, vergi daireleri,
noterlerin en yogun olarak bulundugu yerlerde otopark sikintisinin azami olarak

hissedildigi alanlarda bulunan otoparklar se¢ilmistir.

Bu otoparklar; Polatlar kapali otoparki, Dogu katli otoparki, Hazar otoparki, Hiikiimet
Konag1 kapali otoparki, Izzetpasa kapali otoparki, ibrahim Ethem kapali otoparki,
Enhas kapali otoparki, Miiftiiliik Kapali otoparklaridir.

Yol i¢i park etiidii olarak da sehrin ana arterleri olan Gazi Caddesi, Vali Fahri Bey
Caddesi ve Hiirriyet Caddeleri secilmistir. Etiit ¢alismalar1 sabah 6gle ve aksam olmak
tizere 09.00-11.00, 13.00 15.00, 17.00-19.00 saatleri arasinda 30 dakikalik araliklarla
yapilmistir.

Yol dis1 parklar ve yol i¢i parklar i¢in iki farkli sayim foyii hazirlanmistir.

Cizelge 4.3. Etiit yapilan otoparklar abone sayilar1 ve kapasiteleri

Kapah Otopark Adi Kapasitesi Abone Sayis1
Polatlar Otoparki 50 30

Dogu Katli Otoparki: 600 200

Hazar Otoparki 250 120

Hiikiimet Konag1 Otoparki1 500 100

[zzet Pasa Otopark1 100 50

Ibrahim Ethem Otopark1 80 40

Enhas Otopark1 200 100
Miiftiliik Otoparki 100 40
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4.1.1. Polatlar kapah otoparki

Polatlar Is merkezinin bodrumunda iki katli kapali otopark olarak hizmet vermektedir.
Sehrin merkez camisi sayilan Izzet Pasa Camisi ile arasinda tek yonliidikey arag
trafigini saglayan bir yol bulunmaktadir. Olduk¢a merkezi bir konumda bulunan
otoparkin abone sayisi kapasitesinin %60’1n1 olusturmaktadir. Yapilan etiit verileri

Cizelge 4.4 ve Cizelge 4.5’de verilmistir.

Cizelge 4.4. Polatlar kapali otopark etiit sonuglari (7 giinliik)

01.04.2019-07.04.2019Kapasitesi: 50

Pazartesi 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis arag sayisi 36 44 25
Doluluk orani (%) 72 88 50
Bosluk orani (%) 28 12 50

Sah 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis arag sayisi 33 42 26
Doluluk orani (%) 66 84 52
Bosluk orani (%) 34 16 48
Carsamba 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis arag sayisi 35 48 22
Doluluk orani (%) 70 96 44
Bosluk orani (%) 30 4 56
Persembe 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis arag sayisi 36 45 23
Doluluk orani (%) 72 90 46
Bosluk orani (%) 28 10 54
Cuma 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis arag sayisi 34 46 23
Doluluk orani (%) 68 92 46
Bosluk orani (%) 32 8 54
Cumartesi 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis arag sayisi 28 42 21
Doluluk oran1 (%) 56 84 42
Bosluk orani (%) 44 16 58
Pazar 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis arag sayisi 22 36 12
Doluluk oran1 (%) 44 72 24
Bosluk orani (%) 56 28 76
ORTALAMA 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Doluluk orani (%) 64 86,57 36,86
Bosluk orani (%) 36 13,43 63,14
HAFTALIK Doluluk: %62,48, bos: %37,52
ORTALAMA
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Cizelge 4.5. Polatlar kapal1 otoparki etiit sonuglar1 (7 giinliik)

08.04.2019-14.04.2019Kapasitesi: 50

Pazartesi 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis arag sayisi 38 42 21
Doluluk orani (%) 76 84 42
Bosluk oran1 (%) 24 16 58

Sah 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis ara¢ sayisi 32 45 22
Doluluk orani1 (%) 64 90 44
Bosluk oran1 (%) 36 10 56
Carsamba 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis ara¢ sayisi 32 43 18
Doluluk orani (%) 64 86 36
Bosluk orani1 (%) 36 14 64
Persembe 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis ara¢ sayisi 34 45 22
Doluluk orani1 (%) 68 90 44
Bosluk orant (%) 32 10 56
Cuma 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis ara¢ sayisi 31 47 20
Doluluk orani1 (%) 62 94 40
Bosluk oran1 (%) 38 6 60
Cumartesi 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis arag sayisi 29 41 19
Doluluk orani1 (%) 58 82 38
Bosluk oran1 (%) 42 18 62
Pazar 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis arag sayisi 20 33 11
Doluluk orani1 (%) 40 66 22
Bosluk oran1 (%) 60 34 78
ORTALAMA 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Doluluk orani1 (%) 61.71 84.57 38
Bosluk oran1 (%) 38.29 15.43 62
HAFTALIK Doluluk: %61,43, bos: %38,57
ORTALAMA

GENEL Doluluk: 961,96, bos: %38,04
ORTALAMA

Bu veriler 1s181inda Polatlar kapali otoparkinin doluluk yiizdesi %61,96’dir. Bosluk orani
%38,04’tiir. Abone sayisinin yliksek olmasina ragmen aksam saatlerinde abonelerin is

cikist araglarini teslim almalart hafta sonlar1 abonelerin otoparka tam sayiyla
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ugramamalar1 doluluk yiizdesini disiirmektedir. Buna ragmen 13.00-15.00 saatleri

arasinda maksimum doluluk oranina ulagmaktadir.

Bu otoparkin giris ve ¢ikis kapisi aym1 yerden olup genisligi ancak 3,10 metredir. iki
katli olan bu parkin alt katina inis rampa egimi %15’in iizerinde vegenisligi 2,40 metre
olup yonetmelige gore uygun olmamakla beraber havalandirma, aydinlatma, su tahliyesi

standartlara uygundur.

4.1.2. Dogu kath otoparki

Aralik 2017 yilinda faaliyete giren bu katli otopark 6 kathdir. 600 ara¢ kapasitesi, kat
adedinin fazlaligi, yapimimnin &zellikle katli otopark olarak projelendirilmis ve hayata
gecirilmis olmasiyla Elazig’da tektir. Katlar arasi ara¢ ulasimi asansorle yapilmaktadir.
Abone sayisi kapasitesinin %33’linii olusturmaktadir. Polatlar Otopark: ile aralarinda
kus bakist 150 m mesafe vardir. Etiit verileri Cizelge 4.6 ve Cizelge 4.7’te

gosterilmistir.

Bu etiitlere gére Dogu katli otoparkinin doluluk yiizdesi %35,17’dir. Bosluk oram
%64,83’tlir. Abone sayis1 kapasitesine diigiiktiir. Bu otoparkta da abone arag¢ hareketleri
doluluk oranini1 belirlemekte 6nemli bir faktordiir. 13.00-15.00 saatleri arasinda

maksimum doluluk oranina ulagsmaktadir.
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Cizelge 4.6. Dogu katli otoparki etiit sonuglar1 (7 giinliik)

01.04.2019-07.04.2019Kapasitesi: 600

Pazartesi 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis arag sayisi 250 324 80
Doluluk orani (%) 42 54 13
Bosluk orani (%) 58 46 87

Sah 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis arag sayisi 262 315 102
Doluluk orani (%) 44 53 17
Bosluk orani (%) 56 47 83
Carsamba 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis arag sayisi 265 308 93
Doluluk orani (%) 44 51 16
Bosluk orani (%) 56 49 84
Persembe 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis arag sayisi 258 316 86
Doluluk orani (%) 43 53 14
Bosluk orani (%) 57 47 86
Cuma 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis arag sayisi 266 335 98
Doluluk orani (%) 44 56 16
Bosluk orani (%) 56 44 84
Cumartesi 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis arag sayisi 221 285 72
Doluluk orani (%) 37 48 12
Bosluk orani (%) 63 52 88
Pazar 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis arag sayisi 125 250 50
Doluluk orani (%) 21 42 8
Bosluk orani (%) 79 58 92
ORTALAMA 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Doluluk orani (%) 39.28 51 13.71
Bosluk orani (%) 60.72 49 86.29
HAFTALIK Doluluk: %34,66, bos: %65,34

ORTALAMA
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Cizelge 4.7. Dogu katli otoparki etiit sonuglar1 (7 giinliik)

08.04.2019-14.04.2019 Kapasitesi: 600

Pazartesi 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis arag sayisi 282 335 105
Doluluk orani1 (%) 47 56 18
Bosluk oran1 (%) 53 44 82

Sah 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis ara¢ sayisi 263 325 101
Doluluk orani1 (%) 44 54 17
Bosluk oran1 (%) 56 46 83
Carsamba 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis ara¢ sayisi 275 316 87
Doluluk orani1 (%) 46 53 15
Bosluk orani1 (%) 54 47 75
Persembe 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis ara¢ sayisi 250 328 104
Doluluk orani1 (%) 42 95 17
Bosluk orani1 (%) 58 45 83
Cuma 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis ara¢ sayisi 281 339 99
Doluluk orani1 (%) 47 57 17
Bosluk oran1 (%) 53 43 83
Cumartesi 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis ara¢ sayisi 198 290 70
Doluluk orani1 (%) 33 48 12
Bosluk oran1 (%) 67 52 88
Pazar 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis ara¢ sayisi 135 222 63
Doluluk orani1 (%) 23 37 11
Bosluk oran1 (%) 77 63 89
ORTALAMA 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Doluluk orani1 (%) 40.29 51.43 15.29
Bosluk oran1 (%) 59.71 48.57 84.71
HAFTALIK Doluluk: %35,67, bos: %64,33
ORTALAMA

GENEL Doluluk: %35,17, bos: %64,83
ORTALAMA

Bu otopark standartlara ve yonetmelige uygun olarak tasarlanip insa edilmistir.




4.1.3. Hazar kapal otoparki

Carrefour aligveris merkezinin zemini altinda 3 katli olarak hizmet vermektedir. Katlar
arasit gec¢is rampalarla saglanmaktadir. Miisteriler kendileri park etmekte ve miisteri
asansoriinii  kullanarak otoparkin disina ¢ikmaktadirlar.
bulunmaktadir. Etiit verileri Cizelge 4.8 ve Cizelge 4.9’da gosterilmistir. Doluluk orani
%50,17, bosluk orant %49,83 olarak tespit edilmistir. Abone sayisi sabah ve 6gle

saatlerinde doluluk oranint olumlu yonde etkilesede aksam saatlerinde bu oram

diistirmektedir.
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Cizelge 4.8. Hazar kapali otoparki etiit sonuglari (7 glinliik)

01.04.2019-07.04.2019Kapasitesi: 250

Pazartesi 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis arag sayisi 155 168 85
Doluluk orani (%) 62 67 34
Bosluk orani (%) 38 33 66

Sah 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis arag sayisi 143 156 90
Doluluk orani (%) 57 62 36
Bosluk orani (%) 43 38 64
Carsamba 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis arag sayisi 146 158 88
Doluluk orani (%) 58 63 35
Bosluk orani (%) 42 37 65
Persembe 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis arag sayisi 138 163 92
Doluluk orani (%) 55 65 37
Bosluk orani (%) 45 35 63
Cuma 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmig arag sayisi 142 171 82
Doluluk orani (%) 57 68 33
Bosluk orani (%) 43 32 67
Cumartesi 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis arag sayisi 149 182 75
Doluluk orani (%) 60 73 30
Bosluk orani (%) 40 37 70
Pazar 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmig arag sayisi 90 120 52
Doluluk orani1 (%) 36 48 21
Bogsluk orant (%) 64 52 79
ORTALAMA 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Doluluk oran1 (%) 55 63,71 32,29
Bogsluk orant (%) 45 36,29 67,71

HAFTALIK ORTALAMA

Doluluk: %50,33, bos: %49,67

%48 oraninda abonesi
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Cizelge 4.9. Hazar kapali otoparki etiit sonuglari (7 giinliik)

08.04.2019-14.04.2019 Kapasitesi: 250

Pazartesi 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis arag sayisi 151 162 95
Doluluk orani (%) 60 65 38
Bosluk oran1 (%) 40 35 62

Sah 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis ara¢ sayisi 140 154 86
Doluluk orani1 (%) 56 62 34
Bosluk oran1 (%) 44 38 66
Carsamba 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis ara¢ sayist 151 154 96
Doluluk orani1 (%) 60 62 38
Bosluk orani1 (%) 40 38 62
Persembe 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis ara¢ sayisi 142 168 91
Doluluk orani1 (%) 57 67 36
Bosluk orani1 (%) 43 33 64
Cuma 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis ara¢ sayisi 143 166 89
Doluluk orani1 (%) 57 66 36
Bosluk orani1 (%) 43 34 64
Cumartesi 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis arag sayisi 141 155 72
Doluluk orani1 (%) 56 62 29
Bosluk oran1 (%) 44 38 71
Pazar 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis ara¢ sayisi 96 127 50
Doluluk orani (%) 38 51 20
Bosluk oran1 (%) 62 49 80
ORTALAMA 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Doluluk orani1 (%) 54,86 62,14 33
Bosluk orani1 (%) 45,14 37,86 67
HAFTALIK Doluluk: %50, bos: %50
ORTALAMA

GENEL Doluluk: 950,17, bos: %49,83
ORTALAMA

Hazar kapali otoparkida yonetmelik ve standarlar ¢ercevesinde diisiiniildiigiinde giris
cikisin yapildigi rampa egimi %20’den bir hayli fazladir. Rampa genisligi, giris-¢ikis
kap1 genislikleri ve diger 6zellikleri uygundur.
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4.1.4. Hiikiimet kona@1 kapah otoparki

2019 yilinda heniiz birkag¢ aydir hizmete giren yeni hiikiimet konaginin bodrum katinda
500 araglik kapasitesi ile kapali otopark hizmeti sunmaktadir. Abone sayis1 merkezden
400-500 metre uzakta kalmasi sebebiyle diger kapali otoparklara nazaran daha diisiik
kalmistir. Bunda yeni faaliyete girmesininde etkisi bulunmaktadir. Kapasitesinin %20’si
kadar abonesi vardir. Giinliik giris-¢ikislar kapasitesine gore diistiktiir. Etiit verileri

Cizelge 4.10 ve Cizelge 4.11°de verilmistir. Bu verilerden doluluk oraninin %24,29,

bosluk oraninin %75,71 oldugu goriilmektedir.

Cizelge 4.10. Hiikiimet konag1 kapal1 otoparki etiit sonuglari (7 giinliik)

01.04.2019-07.04.2019Kapasitesi: 500

Pazartesi 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis arag sayisi 150 175 60
Doluluk orani (%) 30 35 12
Bosluk orani (%) 70 65 88

Sal 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis arag sayisi 160 178 65
Doluluk orani (%) 32 36 13
Bosluk orant (%) 68 64 87
Carsamba 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis arag sayisi 159 183 75
Doluluk orani (%) 32 37 15
Bosluk orani (%) 68 63 75
Persembe 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis arag sayisi 164 172 72
Doluluk orani (%) 33 34 14
Bosluk orani (%) 67 66 86
Cuma 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis arag sayisi 145 165 64
Doluluk orani (%) 29 33 13
Bosluk orani (%) 71 67 87
Cumartesi 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis arag¢ sayisi 121 135 59
Doluluk orani (%) 24 27 12
Bosluk orani (%) 76 73 88
Pazar 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmig arag sayisi 105 128 52
Doluluk orani1 (%) 21 26 10
Bogsluk orant (%) 79 74 90
ORTALAMA 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Doluluk oran1 (%) 28,71 32,57 12,71
Bosluk orani (%) 71,29 67,43 87,29

HAFTALIKORTALAMA

Doluluk: %24,66, bos: %75,34
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Cizelge 4.11. Hiikiimet konag1 kapali otoparki etiit sonuglar1 (7 gilinliik)

08.04.2019-14.04.2019  Kapasitesi: 500

Pazartesi 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis ara¢ sayisi 152 179 71
Doluluk oran1 (%) 30 36 14
Bosluk orani1 (%) 70 64 86

Sah 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis ara¢ sayisi 143 158 69
Doluluk orani1 (%) 29 32 14
Bosluk orant (%) 71 68 86
Carsamba 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis ara¢ sayisi 144 162 76
Doluluk orani1 (%) 29 32 15
Bosluk orani (%) 71 68 75
Persembe 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis arac¢ sayisi 153 164 78
Doluluk oran1 (%) 30 33 16
Bosluk orani1 (%) 70 67 84
Cuma 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis ara¢ sayisi 148 157 61
Doluluk orani1 (%) 30 31 12
Bosluk orant (%) 70 69 88
Cumartesi 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis ara¢ sayisi 116 129 63
Doluluk orani1 (%) 23 26 13
Bosluk orani1 (%) 77 74 87
Pazar 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis arag¢ sayisi 100 134 51
Doluluk orani (%) 20 27 10
Bosluk orani1 (%) 80 73 90
ORTALAMA 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Doluluk oran1 (%) 27,29 31 13,43
Bosluk orani1 (%) 72,71 69 86,57
HAFTALIK Doluluk: 923,91, bos: %76,09
ORTALAMA

GENEL Doluluk: 924,29, bos: %75,71
ORTALAMA

Bu otopark standartlara uygun olarak projelendirilmis ve yapimi yapilmistir.
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4.1.5. Izzet Pasa kapah otoparki

Merkez Izzet Pasa camisinin altinda bodrum katta hizmet vermektedir. 100 araghk
kapasitesinin 50’si abonelerden olusmaktadir. Giris-¢ikis rampasinin egimi %15-20
arasinda oldugundan giinlilk miisteriler i¢in pek fazla ragbet géormemektedir. Etiit
sonuclar1 Cizelge 4.12ve Cizelge 4.13’de goziikmektedir. Bu sonuglar 1s18inda doluluk
yiizdesinin %58,74, bosluk oraninin %41,26 oldugu tespit edilmistir.

Cizelge 4.12. Izzet pasakapali otoparki etiit sonuglari (7 giinliik)

01.04.2019-07.04.2019Kapasitesi: 100

Pazartesi 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis arag sayisi 60 82 35
Doluluk orani (%) 60 82 35
Bosluk orani (%) 40 18 65

Sah 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis arag sayisi 75 86 28
Doluluk orani (%) 75 86 28
Bosluk orani (%) 25 14 72
Carsamba 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis arag sayisi 68 81 32
Doluluk orani (%) 68 81 32
Bosluk orani (%) 32 19 68
Persembe 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis arag sayisi 75 89 37
Doluluk orani (%) 75 89 37
Bosluk orani (%) 25 11 63
Cuma 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis arag sayisi 72 95 31
Doluluk orani (%) 72 95 31
Bosluk orani (%) 28 5 29
Cumartesi 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis arag sayisi 55 62 26
Doluluk oran1 (%) 55 62 26
Bosluk orani (%) 45 38 74
Pazar 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis arag sayisi 45 58 24
Doluluk oran1 (%) 45 58 24
Bosluk orani (%) 55 42 76
ORTALAMA 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Doluluk orani (%) 64,29 79 30,43
Bosluk orani (%) 35,71 21 69,57
HAFTALIK ORTALAMA Doluluk: %57,91, bos: %42,09
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Cizelge 4.13. Izzet pasakapal1 otoparki etiit sonuglar1 (7 giinliik)

08.04.2019-14.04.2019 Kapasitesi: 100

Pazartesi 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis arag sayisi 65 87 38
Doluluk orani1 (%) 65 87 38
Bosluk oran1 (%) 35 13 62

Sah 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis ara¢ sayisi 76 90 43
Doluluk orani1 (%) 76 90 43
Bosluk oran1 (%) 24 10 S7
Carsamba 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis ara¢ sayisi 72 83 39
Doluluk orani1 (%) 72 83 39
Bosluk orani1 (%) 28 17 61
Persembe 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis ara¢ sayisi 68 79 39
Doluluk orani (%) 68 79 39
Bosluk orani (%) 32 21 61
Cuma 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis ara¢ sayist 76 93 30
Doluluk orani (%) 76 93 30
Bosluk orani1 (%) 24 7 70
Cumartesi 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis ara¢ sayisi 57 68 29
Doluluk orani (%) 57 68 29
Bosluk oran1 (%) 43 32 71
Pazar 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis ara¢ sayisi 42 55 22
Doluluk orani1 (%) 42 55 22
Bosluk oran1 (%) 58 45 78
ORTALAMA 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Doluluk orani1 (%) 65,14 79,29 34,28
Bosluk orani1 (%) 34,86 20,71 65,72
HAFTALIK Doluluk: 959,57, bos: %40,43
ORTALAMA

GENEL Doluluk: 958,74, bos: %41,26
ORTALAMA

%20’nin lizerinde olmasindan dolayi satandartlara uygun degildir.

Giris ¢ikis kapt genisliginin standartlara uygun oldugu ancak rampa egiminin yaklasik
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4.1.6. ibrahim Ethem kapah otoparki

2. Harput caddesinde is merkezinin bodrumunda hizmet vermektedir. Aboneler genelde
is merkezi sahipleri ya da kiracilarindan olugmaktadir. Yiizde 50 oraninda abonelere
hizmet saglamaktadir. Etiit verileri Cizelge 4.14 ve Cizelge 4.15’te gosterilmistir.
Doluluk oran1 %68,28, bosluk orani ise %31,72 olarak goziikmektedir. Ticaret hacminin
yiiksek oldugu merkezde bulunmasi, buradaki caddenin oldukc¢a dar olmasi ve taksi

duraklarinin bulunmasi sebebiyle doluluk oraninin yiiksek oldugu goziikkmektedir.

Cizelge 4.14. Ibrahim Ethemkapal1 otoparki etiit sonuglari (7 giinliik)

01.04.2019-07.04.2019Kapasitesi: 80

Pazartesi 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis arag sayisi 60 75 38
Doluluk orani (%) 75 94 48
Bosluk orani (%) 25 6 52

Sah 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis arag sayisi 62 73 41
Doluluk orani (%) 78 91 51
Bosluk orani (%) 22 9 49
Carsamba 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis arag sayisi 58 69 40
Doluluk orani (%) 73 86 50
Bosluk orani (%) 27 14 50
Persembe 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis arag sayisi 58 71 36
Doluluk orani (%) 73 89 45
Bosluk orani (%) 27 11 55
Cuma 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis arag sayisi 65 78 39
Doluluk orani (%) 81 98 49
Bosluk orani (%) 19 2 51
Cumartesi 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis arag sayisi 38 65 42
Doluluk orani (%) 48 81 53
Bosluk orani (%) 52 19 47
Pazar 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis arag sayisi 35 52 35
Doluluk orani (%) 44 65 44
Bosluk orani (%) 56 35 56
ORTALAMA 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Doluluk orani (%) 67,43 86,28 48 57
Bosluk orani (%) 32,57 13,72 51,43
HAFTALIKORTALAMA Doluluk: %67,60, bos: %32,40
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Cizelge 4.15. Ibrahim Ethemkapali otoparki etiit sonuglari (7 giinliik)

08.04.2019-14.04.2019 Kapasitesi: 80

Pazartesi 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis ara¢ sayisi 62 73 37
Doluluk oran1 (%) 78 91 46
Bosluk orani1 (%) 22 19 54

Sah 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis ara¢ sayisi 66 75 42
Doluluk orani1 (%) 83 94 53
Bosluk orani1 (%) 17 6 47
Carsamba 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis ara¢ sayisi 63 68 43
Doluluk oran1 (%) 79 85 54
Bosluk orani (%) 21 15 46
Persembe 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis arac¢ sayisi 62 73 39
Doluluk oran1 (%) 78 91 49
Bosluk orani1 (%) 22 9 51
Cuma 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis ara¢ sayisi 67 77 35
Doluluk orani1 (%) 84 96 44
Bosluk orant (%) 16 4 56
Cumartesi 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis ara¢ sayisi 49 66 36
Doluluk orani1 (%) 61 83 45
Bosluk orani1 (%) 39 17 55
Pazar 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis arag¢ sayisi 35 56 32
Doluluk oran1 (%) 44 70 40
Bosluk orani1 (%) 56 30 60
ORTALAMA 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Doluluk oran1 (%) 72,43 87,14 47,29
Bosluk orani1 (%) 27,57 12,86 52,71
HAFTALIK Doluluk: %668,95, bos: %3,.05
ORTALAMA

GENEL Doluluk: %068,28, bos: %31,72
ORTALAMA

Rampa egimi olarak %15’in iizerinde olup standartlara uygun degildir.
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4.1.7. Enhas Kapah otoparki

Eski ticaret borsasinin altinda kapali garsinin bitisiginde hizmet vermektedir. Ticaret
Borsasi taginmasina ragmen kapali cars1 ve belediye carsisinin yakininda bulunmasi
isletme ve miisteriler i¢in biiyilk avantajdir. Trafik akiminin neredeyse durdugu bu
merkezde bu otopark kapali carsiya gelen siiriiclileri olduk¢a memnun etmektedir.
Ancak bulundugu konumu bilmeyen siiriicii sayisi olduk¢a fazladir. 200 araglik
kapasitesinin %50’sini aboneler kullanmaktadir. Etiit sonuglar1 Cizelge 4.16 ve Cizelge
4.17°de goziikmektedir. Bu veriler 1s18inda doluluk oraninin %53,29, bosluk oraninin
%46,71 oldugu goriilmektedir.

Enhas kapali otoparkinin giris ¢ikis ara¢ manevra mesafesinin dar olmasi sebebiyle

standartlara uygun degildir.

Cizelge 4.16. Enhaskapali otoparki etiit sonuglari (7 glinliik)

01.04.2019-07.04.2019 Kapasitesi: 200

Pazartesi 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis arag sayisi 105 142 85
Doluluk oran1 (%) 53 71 43
Bosluk orani (%) 47 29 57

Sah 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis ara¢ sayisi 112 144 80
Doluluk orani1 (%) 56 72 40
Bosluk orani (%) 44 28 60
Carsamba 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis arag sayisi 105 136 75
Doluluk orani (%) 53 68 38
Bosluk orani (%) 47 32 62
Persembe 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis arag sayisi 115 142 78
Doluluk orani (%) 58 71 39
Bosluk oran1 (%) 42 39 61
Cuma 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis arag sayisi 119 146 81
Doluluk orani (%) 60 73 41
Bosluk orani1 (%) 40 27 59
Cumartesi 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis arag sayisi 103 138 76
Doluluk orani (%) 52 69 38
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Bosluk orant (%) 48 31 62
Pazar 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis ara¢ sayisi 75 121 52
Doluluk oran1 (%) 38 61 26
Bosluk orani1 (%) 62 39 74
ORTALAMA 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Doluluk orani1 (%) 52,85 69,29 37,86
Bosluk orant (%) 47,15 30,71 62,14
HAFTALIK Doluluk: %53,33, bos: %46,67
ORTALAMA

Cizelge 4.17 .Enhas kapal1 otoparki etiit sonuglar (7 giinliik)
08.04.2019-14.04.2019 Kapasitesi: 200
Pazartesi 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis ara¢ sayisi 108 139 81
Doluluk orani (%) o4 70 41
Bosluk orani1 (%) 46 30 59
Sah 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis arag¢ sayisi 114 140 78
Doluluk oran1 (%) 57 70 39
Bosluk orant (%) 43 30 61
Carsamba 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis ara¢ sayisi 116 133 73
Doluluk orani1 (%) 58 67 37
Bosluk orant1 (%) 42 33 63
Persembe 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis arag¢ sayisi 124 138 83
Doluluk oran1 (%) 62 69 42
Bosluk orani1 (%) 38 31 58
Cuma 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis ara¢ sayisi 125 143 76
Doluluk orani1 (%) 63 72 38
Bosluk oran1 (%) 37 28 62
Cumartesi 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis ara¢ sayisi 100 129 71
Doluluk oran1 (%) 50 65 36
Bosluk oran1 (%) 50 35 64
Pazar 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis ara¢ sayisi 79 120 56
Doluluk orani (%) 40 60 28
Bosluk orant (%) 60 40 72
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Cizelge 4.17. (devam)

ORTALAMA 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Doluluk orani1 (%) 54,86 67,57 37,29
Bosluk orant (%) 45,14 32,43 62,71
HAFTALIK Doluluk: 953,24, bos: %46,76
ORTALAMA

GENEL Doluluk: 953,29, bos: %46,71
ORTALAMA

4.1.8. Miiftiiliik kapah otoparki

Miifiitliik binas1 altinda kapali olarak hizmet veren otopark 1. Harput caddesi iizerinde
yer almaktadir. Ancak bu caddeden ulagimi saglanan Devlet hastanesinin Elazig Bolge
hastanesinin agilmasi ile birlikte kapanmas1 hem buradaki trafik akimini azaltmis hem
siriiciilerin bu otoparka olan ragbetini diigiirmiistiir. Halen %40’lik kapasitesini
abonelere ayirmaktadir. Etlit sonuglar1 Cizelge 4.18ve Cizelge 4.19°da verilmistir. Buna

gore %44,07 doluluk, %55,93 bosluk orani tespit edilmistir.

Cizelge 4.18. Miiftiiliikkkapali otoparki etiit sonuglari (7 giinliik)

01.04.2019-07.04.2019Kapasitesi: 100

Pazartesi 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis ara¢ sayisi 43 62 33
Doluluk orani1 (%) 43 62 33
Bosluk oran1 (%) 57 38 67

Sah 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis arag sayisi 45 65 36
Doluluk orani1 (%) 45 65 36
Bosluk oran1 (%) 55 35 64
Carsamba 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis ara¢ sayisi 43 63 34
Doluluk orani1 (%) 43 63 34
Bosluk oran1 (%) 57 37 66
Persembe 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis ara¢ sayisi 46 61 34
Doluluk orani1 (%) 46 61 34
Bosluk oran1 (%) 54 39 66
Cuma 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis ara¢ sayisi 47 66 31




Cizelge 4.18. (devam)

Doluluk orani1 (%) 47 66 31
Bosluk oran1 (%) 53 34 69
Cumartesi 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis ara¢ sayisi 42 58 33
Doluluk orani1 (%) 42 58 33
Bosluk oran1 (%) 58 42 67
Pazar 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis ara¢ sayisi 25 46 28
Doluluk orani1 (%) 25 46 28
Bosluk oran1 (%) 75 54 72
ORTALAMA 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Doluluk orani1 (%) 41,57 60,14 32,71
Bosluk oran1 (%) 58,43 39,86 67,29
HAFTALIK Doluluk: %44.81, bos: %55.19
ORTALAMA

Cizelge 4.19.Miiftiiliikkkapali otoparki etiit sonuglar (7 giinliik)
08.04.2019-14.04.2019 Kapasitesi: 100
Pazartesi 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis arag sayisi 45 65 32
Doluluk orani1 (%) 45 65 32
Bosluk oran1 (%) 55 35 68
Sah 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis ara¢ sayisi 43 62 31
Doluluk orani (%) 43 62 31
Bosluk oran1 (%) o7 38 69
Carsamba 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis arag sayisi 40 64 37
Doluluk orani (%) 40 64 37
Bosluk oran1 (%) 60 36 63
Persembe 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis arag sayisi 42 59 31
Doluluk orani1 (%) 42 59 31
Bosluk oran1 (%) 58 41 69
Cuma 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis ara¢ sayisi 48 65 30
Doluluk orani1 (%) 48 65 30
Bosluk oran1 (%) 52 35 70
Cumartesi 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis ara¢ sayisi 41 56 34
Doluluk orani1 (%) 41 56 34
Bosluk oran1 (%) 59 44 66
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Pazar 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Parketmis arag sayisi 22 42 21
Doluluk orani (%) 22 42 21
Bosluk oran1 (%) 78 58 79
ORTALAMA 09.00-11.00 11.00-13.00 17.00-19.00
Doluluk orani1 (%) 40,14 59 30,86
Bosluk orani1 (%) 59,86 41 69,14
HAFTALIK Doluluk: %43,33, bos: %56,67
ORTALAMA

GENEL Doluluk: %44,07, bos: %55,93
ORTALAMA

Miiftiiliik kapali otoparkinin rampa egimi %]15’ten fazla olmasi ve rampa genisliginin

dar olmasi sebebiyle standartlara uygun olmadigi tespit edilmistir.

Yapilan etiitler sonucunda merkezde bulunan kapali otoparklarin kapasitesinin
yarisindan fazla abone kabul etmedikleri goziikkmektedir. Giinliik miisterilerin otoparki
daha az isgal etmeleri sebebiyle sirkiildssyonun olmasi iicret olarak otopark

isletmecilerine avantaj sagladigi belirlenmistir.

4.1.9.Gazi Caddesi yol i¢i park etiidii

Gazi caddesinde 01.04.2019- 14.04.2019 tarihleri arasinda etiit yapilmistir. Gazi caddesi
yayalarin ve araglarin en ¢ok kullandigi caddedir. Sehrin merkez caddesi olmakla
beraber trafik akisi tek yonlii olarak saglanmaktadir. Yol kenar1 parklanma yola paralel
olarak yapilmaktadir. Caddenin biiyiik bir kismina yaya gegitleri, dikey baglant1 yollari,
otobiis duraklar1 gibi nedenlerle park edilememektedir. Caddenin genisligi 10 m’dir.

Etiit sonuglar1 (Ek 3)’te verilmistir.
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Sekil 4.1. Gazi Caddesi

Doluluk orani caddeye park eden arag sayisinin caddenin park kapasitesine orani ile
bulunur. Bu caddeye ait doluluk ve bosluk oranlar1 Cizelge 4.20-Cizelge 4.21-Cizelge
4.22°de verilmigtir. Glnliik etiit sonuglarinin ortalamasi alinarak doluluk ve bosluk
oranit belirlenmistir. Buna gore 14 giinliik etlit sonuclarma gore caddenin ortalama
doluluk orani1 %98,32, bosluk oran1 %1,68dir.
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Cizelge 4.20. Gazi Caddesi dolu bos oranlar1 (01.04.2019-05.04.2019)

1.04.2019 | 2.04.2019 | 3.04.2019 | 4.04.2019 | 5.04.2019

(%) Dolu | Bos | Dolu | Bos | Dolu | Bos | Dolu | Bos | Dolu | Bos

Ginliik 98,2 (1,79 98,7 | 1,3 98,8 |1,23| 98,1 |1,86| 98,5 |1,49
Ortalama

Cizelge 4.21. Gazi Caddesi dolu bos oranlar1 (06.04.2019-10.04.2019)

6.04.2019 | 7.04.2019 | 8.04.2019 | 9.04.2019 | 10.04.2019

(%) Dolu | Bos | Dolu | Bos | Dolu | Bos | Dolu | Bos | Dolu | Bos
Giinliik

98,4 |161|985 |154|98,4 (163|989 |1,14| 984 | 1,63
Ortalama

Cizelge 4.22. Gazi Caddesi dolu bos oranlar1 (11.04.2019-14.04.2019)
Genel

11.04.2019 | 12.04.2019 | 13.04.2019 | 14.04.2019 | Ortalama

(%) Dolu | Bos | Dolu | Bos | Dolu | Bos | Dolu | Bos | Dolu | Bos

Glnlik | 979 1212|982 [1,84| 97,9 |2,14| 97,8 | 2,2 | 98,32 | 1,68
Ortalama

Buna gore araglarin yol i¢ine park ettikleri siireler ve ortalama aracg sayilar1 Cizelge 4.23

— Cizelge 4.24’°te gosterilmistir.
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Cizelge 4.23. Gazi Caddesi ortalama park siirelerine gore arag sayilar1 (01.04.2019 -
07.04.2019)

Arag park yeri sayis1 :82

Ortalama

park eden

arag sayisi | 1.04.2019|2.04.2019 | 3.04.2019 | 4.04.2019 | 5.04.2019 | 6.04.2019 | 7.04.2019
1 saat ve

daha az 20 22 24 24 21 24 21
2 saat 11 10 8 9 12 14 15
3 saat 5 5 4 4 4 2 3
4 saat 5 4 5 4 3 2 2
5 saat ve

daha fazla | 40 40 40 39 41 39 40
Toplam

park eden |81 81 81 80 81 81 81

Cizelge 4.24. Gazi Caddesi ortalama park siirelerine gore arag¢ sayilart (08.04.2019 -
14.04.2019)

Arag park yeri sayisi :82

Ortalama

park eden

arag sayist |8.04.2019(9.04.2019 |10.04.2019 |11.04.2019 |12.04.2019 |13.04.2019 14.04.2019
1 saat ve

dahaaz |25 25 23 22 24 22 20
2 saat 10 8 11 8 10 12 13
3 saat 3 4 3 5 4 2 4
4 saat 4 3 6 5 2 3 3
5 saat ve

daha fazla [39 41 38 40 40 41 40
Toplam

park eden (81 81 81 80 80 80 80

Park stliresinden hareketle doluluk yiizdeleri Cizelge 4.25 — Cizelge 4.26’da

gosterilmistir.
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Cizelge 4.25. Gazi Caddesi yol i¢i park siireleri ve yiizdeleri (1.hafta)

Park Sureleri Ortalama
(%) 1. glin | 2. giin | 3. giin | 4. giin | 5. giin | 6. glin | 7. glin (%)

1 saat ve

daha az 24,39 | 26,83 | 29,27 | 29,27 | 25,61 | 29,27 | 25,61 27,18

2 saat 13,41 | 12,20 | 9,76 | 10,98 | 14,63 | 17,07 | 18,29 13,76

3 saat 6,10 | 6,10 | 488 | 488 | 488 | 244 | 3,66 4,70

4 saat 6,10 4,88 6,10 4,88 3,66 2,44 2,44 4,36

5 saat ve

daha fazla 48,78 | 48,78 | 48,78 | 47,56 | 50,00 | 47,56 | 48,78 48,61

Cizelge 4.26. Gazi Caddesi yol i¢i park siireleri ve yiizdeleri (2. hafta)

Genel
Park Siireleri8. 9. (10. |11. (12. |13. [14. Ortalama | Ortalama
(%) gun |giin |glin _ |giin |gin  |gin |gin (%) (%)
1 saat ve daha
az 30,49|30,49| 28,05 |26,83| 29,27 |26,83| 24,39 28,05 27,61
2 saat 12,20| 9,76 | 13,41 | 9,76 | 12,20 |14,63| 15,85 12,54 13,15
3 saat 3,66 4,88 | 3,66 |6,10| 4,88 | 2,44 | 4,88 4,36 4,53
4 saat 488 |366| 7,32 |6,10| 2,44 | 3,66 | 3,66 4,53 4,44
5 saat ve daha
fazla 47,56|50,00| 46,34 |48,78| 48,78 |50,00| 48,78 48,61 48,61
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Park Siiresi (saat)
48,61
=2 50,00
NS
E 40,00 7
= 27,61
= 30,00
o
£ 20,00 13,15
=
S 10,00 4,53 4,44
= | ' | '
0,00
1 saat 2 saat 3 saat 4 saat 5 saat
ve ve
daha daha
az fazla
|El Doluluk Orani (%)| 27,61 13,15 4,53 4,44 48,61

Sekil 4.2. Gazi caddesi yol kenar1 park siiresi ve doluluk yiizdesi grafigi

Sekil 4.2” de goziiken veriler 1s18inda 1 saat ve daha az ortalama park orani %27,61 iken
5 saat ve daha fazla park etme oram %48,61°dir. Bu da bize gostermektedir ki; Gazi
Caddesinde yol i¢i park yapanlarin %48,61°1 isyeri sahipleri ve esnaflardan

olusmaktadir.

Gazi caddesi boyunca paralel olarak park edilen arag mesafesi toplamda 435 metredir.

Kalan kisa mesafede yaklasik 17 arag¢ olarak cift tarafli paralel park edilmektedir. 435
metrelik kisim yol genisligi 7,5-12 m arasinda ve trafik akimi tek yonlii oldugu igin

paralel park yerine agil1 parka miisaade edilebilir.

30° ile park edilirse;
N = (L-0,9) / 5 formiiliinden;
N= Birim park alan1 adedi

L= Yol kenar uzunlugu

N= (435-0,9) / 5
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N=87 arag park edilebilir.

Boylece caddenin toplam park kapasitesi = 17+87 = 104 arag park yeri olarak bulunur.
Mevcut kapasite=82

Yeni kapasite = 104
Kapasite artis miktar1 = %22

45° ile park edilirse;

N =(L-2)/3,7

N= (435-2) / 3,7

N=117 ara¢ park edilebilir.

Boylece caddenin toplam park kapasitesi = 17+117 = 134 arag park yeri olarak bulunur.

Bu sonuglar ile daha ¢ok arag yol i¢i park edebilir.

Mevcut kapasite=82
Yeni kapasite = 134
Kapasite artis miktar1 = %64

4.1.10. Vali Fahri Bey Caddesi yol i¢i park etiidii

Gazi caddesine paralel olan Vali Fahri Bey caddeside 10 m genisligindedir. Arag¢ park:
kaldirima paraleldir. Gazi caddesi ile ayni tarihler arasinda sayimi yapilmistir. Caddede
bulunan otobiis duraklari, yaya gegitleri, dikey baglanti yollari gibi alanlara park etmek

yasak oldugundan park kapasitesi diistiktiir. Trafik Gazi caddesine ters yonde tek yonlii
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akmaktadir. Yol genisligi acili parka uygundur. Ancak bu caddede trafik c¢ok
sikistigindan kesinlikle iki seritten aksamadan trafik akimi saglanmalidir. Bu sebebple

acil1 parka miisaade etmemek gerekir.

Sekil 4.3. Vali Fahri Bey Caddesi

Vali Fahri Bey etiit sonuglar1 (Ek 4)’te verilmistir.

Doluluk ve bosluk oranlart ayni hesap yontemiyle bulunmustur. Bu oranlar Cizelge
4.27-Cizelge4.28-Cizelge4.29°da gosterilmistir. Giinliik etiit sonuglarinin ortalamast
aliarak doluluk ve bosluk orani belirlenmistir. Buna gore 14 giinliik etiit sonuglarina
gore Vali Fahri Bey caddesinin ortalama doluluk orami %97,42, bosluk oram

%2,58’dir.Bu verilere gore yol i¢i park miktari en iist seviyelerdedir.
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Cizelge 4.27.Vali Fahri Bey Caddesi dolu bos oranlar1 (01.06.2019-10.04.2019)

1.04.2019 | 2.04.2019 | 3.04.2019 | 4.04.2019 | 5.04.2019

(%) Dolu | Bos | Dolu | Bos | Dolu | Bos | Dolu | Bos | Dolu | Bos

Ginliik 97,9 (2,15 979 (2,15| 98,3 |1,74| 98,2 |1,85| 98 |2,05
Ortalama

Cizelge 4.28.Vali Fahri Bey dolu bos oranlar1 (06.04.2019-10.04.2019)

6.04.2019 | 7.04.2019 | 8.04.2019 | 9.04.2019 | 10.04.2019

(%) Dolu | Bos | Dolu | Bos | Dolu | Bos | Dolu | Bos | Dolu | Bos
Giinliik

97,1 |2,87| 96,7 |3,31| 97,7 | 2,26 | 97,3 | 2,67 | 97,3 | 2,7
Ortalama

Cizelge 4.29.Vali Fahri Bey dolu bos oranlari (11.04.2019-14.04.2019)

11.04.2019 | 12.04.2019 | 13.04.2019 | 14.04.2019 | Genel Ortalama

(%) Dolu | Bos | Dolu | Bos | Dolu | Bos | Dolu | Bos | Dolu Bos
Giinlik

97,7 [2,29] 98,1 {195| 954 |4,61| 96,5 |3,52| 97,42 2,58
Ortalama

verilmistir.

Park eden arag sayilari ve yol ig¢i park siireleri Cizelge 4.30 — Cizelge 4.31°de
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Cizelge 4.30. Vali Fahri Bey Caddesi ortalama park siirelerine gore arag sayilari
(01.04.2019-07.04.2019)

Arag park yeri sayisi : 65

Ortalama

park eden

arag sayist |1.04.2019(2.04.20193.04.2019{4.04.2019|5.04.2019{6.04.2019|7.04.2019
1 saat ve

daha az 20 15 18 18 14 18 20
2 saat 5 6 5 4 6 5 7
3 saat 2 5 3 5 6 3 4
4 saat 2 4 2 1 3 4 2
5 saat ve

daha fazla 35 34 36 36 35 33 30
Toplam park

eden 64 64 64 64 64 63 63

Cizelge 4.31.Vali Fahri Bey Caddesi ortalama park siirelerine gore ara¢ sayilari
(01.04.2019-07.04.2019)

Arag park yeri sayisi : 65

Ortalama

park

eden

arac

sayist  [8.04.2019(9.04.2019 |10.04.2019 |11.04.2019 |12.04.2019 |13.04.2019 |14.04.2019
1 saat ve

dahaaz |19 15 16 19 17 18 18
2saat 4 5 4 5 6 4 6
3saat 3 5 5 4 4 5 5
4 saat |2 3 4 2 2 3 1
5 saat ve

daha

fazla |36 35 34 34 35 32 33
Toplam

park

eden 64 63 63 64 64 62 63

Park siiresinden hareketle doluluk yiizdeleri Cizelge 4.32 — Cizelge 4.33’de

gosterilmistir.
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Cizelge 4.32. Vali Fahri Bey Caddesi yol i¢i park siiresi ve yiizdeleri (1.hafta)

Park Sureleri Ortalama
(%) 1. glin | 2. giin | 3. giin | 4. giin | 5. giin | 6. glin | 7. glin (%)

1 saat ve

daha az 30,77 | 23,08 | 27,69 | 27,69 | 21,54 | 27,69 | 30,77 27,03

2 saat 769 | 923 | 769 | 6,15 | 9,23 | 7,69 | 10,77 8,35

3 saat 308 | 769 | 462 | 7,69 | 923 | 462 | 6,15 6,15

4 saat 3,08 6,15 3,08 1,54 4,62 6,15 3,08 3,96

5 saat ve

daha fazla 53,85 | 52,31 | 55,38 | 55,38 | 53,85 | 50,77 | 46,15 52,53

Cizelge 4.33. Vali Fahri Bey Caddesi yol i¢i park siiresi ve yiizdeleri (2.hafta)

Genel
Park Ortalama | Ortalama
Siireleri (%)|8. giin|9. giin |10. giin|11. giin|12. giin|13. giin|14. glin| (%) (%)

1 saat ve
daha az 29,23 | 23,08 | 24,62 | 29,23 | 26,15 | 27,69 | 27,69 26,81 26,92

2 saat 6,15 | 7,69 | 6,15 7,69 9,23 6,15 9,23 7,47 7,91
3 saat 462 | 769 | 7,69 6,15 6,15 7,69 7,69 6,81 6,48
4 saat 3,08 | 462 | 6,15 3,08 3,08 4,62 1,54 3,74 3,85
5 saat ve

daha fazla |55,38| 53,85 | 52,31 | 52,31 | 53,85 | 49,23 | 50,77 52,53 52,53
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Park Siiresi (saat)
~ 60,00 52,53
\° ’
e
~ 50,00
=
< 40,00
ja 26,92
Q 30,00
E‘ 2000 | 7,91
c ’
8 | | —
0,00
1 saat 2 saat 3 saat 4 saat 5 saat
ve ve
daha daha
az fazla
| @ Doluluk Orani (%) | 26,92 7,91 6,48 3,85 52,53

Sekil 4.4. Vali Fahri Bey caddesi yol kenar1 park siiresi ve doluluk yiizdesi grafigi

Sekil 4.4’te goriildigii lizere 1 saat ve daha az prk etme orani ortalama %26,92 iken bu
oran 5 saat ve daha fazla park etme i¢in %52,53’tilir. Bu verilerden de anlasildig: tizere
bu caddeninde yol i¢i park siiresini isgal edenlerin ortalama %52,53°l esnaf ve isyeri

sahiplerinden olugsmaktadir.

4.1.11. Hiirriyet Caddesi

Gazi ve Vali Fahri Bey caddelerinden sonra kentin en yogun tiglincii caddedir.
Bankalarin hemen hemen hepsinin bir subesi bu cadde iizerinde mevcuttur. 1.ve 2.
Harput caddelerine dikey baglanmasi ve buradaki is merkezlerinin yogunluguda bu

caddenin trafigini yogunlastirmis, otopark ihtiyacini arttirmistir.

Trafik tek yonlii olarak batidan doguya dogrudur. Cadde yarisindan sonra ortasindaki
bulvarla ikiye ayrilmaktadir. Buradan iti baren iki tarafta da yol i¢i park yapilmaktadir.
Boyle olunca yol i¢i park kapasitesi Gazi ve Vali Fahribey caddesinden fazladir. Ikiye
bolinmeden onceki genisligi 7,5 m olup ikiye ayrildiktan sonra her bir kolunun
genigligi 6 m’dir. Yol genisligi az oldugundan Hiirriyet caddesinde agili park etmek

miimkiin degildir.
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Sekil 4.5. Hiirriyet Caddesi girisi

Etiit sonuglar1 diger iki caddenin sayiminin bitmesiyle baglamistir. 15.04.2019 tarihinde
baslayan sayim 28.04.2019 tarihinde bitmistir.

Hiirriyet caddesinin etiit sonuglar1 (Ek 5)’te verilmistir.

Doluluk ve bosluk oranlar1 Cizelge 4.34 — Cizelge 4.35 — Cizelge 4.36’te verilmistir.
Gortildiigii gibi Hiirriyet Caddesi %97,87 doluluk, %2,13 bosluk yiizdesiyle yol i¢i park

hizmeti vermektedir.
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Cizelge 4.34. Hiirriyet Caddesi dolu bos oranlar1 (15.04.2019-19.04.2019)

15.04.2019 | 16.04.2019 | 17.04.2019 | 18.04.2019 | 19.04.2019
(%) Dolu | Bos | Dolu | Bos | Dolu | Bos | Dolu | Bos | Dolu | Bos

Glnlik | 9531173 97,7 [2,35| 988 | 1,18| 96,7 |3.28| 98,2 | 1,76
Ortalama

Cizelge 4.35. Hiirriyet Caddesi dolu bos oranlar1 (20.04.2019-24.04.2019)

20.04.2019 | 21.04.2019 | 22.04.2019 | 23.04.2019 | 24.04.2019
(%) Dolu | Bos | Dolu | Bos | Dolu | Bos | Dolu | Bos | Dolu | Bos

Giinlik 74 1265| 96,3 [3,66| 98,7 |1,33| 98,4 | 1,57| 98,2 | 1,8
Ortalama

Cizelge 4.36. Hiirriyet Caddesi dolu bos oranlar1 (25.04.2019-28.04.2019)

25.04.2019 | 26.04.2019 | 27.04.2019 | 28.04.2019 | Genel Ortalama
(%) Dolu | Bos | Dolu | Bos | Dolu | Bos | Dolu | Bos | Dolu Bos

Giuinlik 08,8 [1,24| 98,1 |1,88| 97,9 |2,12| 96,7 | 3,28 |97,87 2,13
Ortalama

Park eden arag sayilari ve yol igi park siireleri Cizelge 4.37 — Cizelge 4.38°de

verilmistir.

Cizelge 4.37. Hiirriyet Caddesi ortalama park siirelerine gore arag sayilar1 (15.04.2019-
21.04.2019)

Arag park yeri sayis: 85

Ortalama

park eden

arag sayist |15.04.2019|16.04.2019|17.04.2019| 18.04.2019 | 19.04.2019|20.04.2019{21.04.2019
1 saat ve

daha az 25 20 21 19 23 19 22
2 saat 4 5 4 5 4 6 3
3 saat 3 4 4 3 4 3 2
4 saat 2 3 2 3 3 3 3
5 saat ve

daha fazla 50 51 53 52 50 52 52
Toplam

park eden 84 83 84 82 84 83 82
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Cizelge 4.38. Hiirriyet Caddesi ortalama park siirelerine gore arag sayilar1 (22.04.2019-

28.04.2019)
Arag park yeri sayis1 85
Ortalama|
park
eden
arag
sayist  |22.04.2019/23.04.2019(24.04.2019|25.04.2019|26.04.2019|27.04.2019|28.04.2019
1 saat ve
daha az 24 21 21 24 22 21 19
2 saat 4 5 4 5 6 4 6
3 saat 3 5 5 4 4 5 5
4 saat 2 3 4 2 2 3 1
5 saat ve
daha
fazla 51 50 49 49 49 50 51
Toplam
park
eden 84 84 83 84 83 83 82
Park siiresinden hareketle doluluk yiizdeleri Cizelge 4.32 - Cizelge
4.33’degosterilmistir.
Cizelge 4.39. Hiirriyet Caddesi yol i¢i park siiresi ve yiizdeleri (1.hafta)
Park Stireleri Ortalama
(%) 1. giin | 2. glin | 3. giin | 4. glin | 5. giin | 6. giin | 7. giin (%)
1 saat ve
daha az 29,41 | 23,53 | 24,71 | 22,35 | 27,06 | 22,35 | 25,88 25,04
2 saat 471 | 588 | 471 | 588 | 471 | 7,06 | 3,53 5,21
3 saat 353 | 471 | 471 | 353 | 471 | 353 | 2,35 3,87
4 saat 235 | 353 | 235 | 353 | 353 | 353 | 353 3,19
5 saat ve
daha fazla 58,82 | 60,00 | 62,35 | 61,18 | 58,82 | 61,18 | 61,18 60,50
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Cizelge 4.40. Hiirriyet Caddesi yol i¢i park siiresi ve yiizdeleri (2.hafta)

Genel
Park Siireleri 8. (9. [10. |11. [12. |13. |14. |Ortalamal|Ortalama
(%) glin |glin |gin |gin |[glin |gin |gln (%) (%)
1 saat ve daha
az 28,24124,71| 24,71 |128,24| 25,88 |24,71|22,35| 25,55 25,29
2 saat 4711588 | 4,71 | 588 | 7,06 | 4,71 | 7,06 571 5,46
3 saat 3,53 |588| 588 [4,71| 4,71 | 5,88 |5,88 5,21 4,54
4 saat 235(353| 4,71 |2,35| 2,35 | 3,53|1,18 2,86 3,03
5 saat ve daha
fazla 60,00|58,82| 57,65 |57,65| 57,65 |58,82(60,00| 58,66 59,58
Park Siiresi (%)
59,58
-~ 60,00
é 50,00
g 10,00 75,29
o 30,00 :
= 20,00 |
S 10,00 - iy 434 303
S 0,00
1 saat 2 saat 3 saat 4 saat 5 saat
ve ve
daha daha
az fazla
||:|Do|u|uk0ran|(%) 25,29 5,46 4,54 3,03 59,58

Sekil 4.6. Hiirriyet caddesi yol kenari park siiresi ve doluluk yiizdesi grafigi

Sekil 4.6’da goriilen veriler ¢ercevesinde Hiirriyet caddesinde 1 saat ve daha az park
edenler %25,29, 5 saat ve daha fazla park edenlerin sayis1 %59,58’dir. Bu caddede de
yol i¢i parkin1 en cok igyeri sahipleri ve is merkezlerinde ¢alisanlarin kullandigi

goriilmektedir. Bankalarin burada fazla olusu, is merkezlerinin yogun olarak bulunmasi

bu orani arttirmaktadir.
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5. SONUC ve ONERILER

Bu c¢alisma FElazig ili kenti¢i ulasim sorunlarindan otopark sorununu ele almistir.
Calisma kapsaminda iki hafta siire ile yol disi ve yol i¢i otopark etiitleri yapilmis
gozlemler sunucu veriler elde edilmistir. Ayrica Elazig ilinde mevcut otopark sayisi,
motorlu tagit sayisi, niifus verileri, TUIK (Tiirkiye Istatistik Kurumu) ve Elazi1g
Belediyesi Ulasim ve Yol Midirliiginden elde edilmistir. Calisma {ic asamada

yapilmistir.

Calismanin birinci agsamasinda otopark ihtiyaci belirlenmesi yapilmistir. Bu kapsamda
ABD ve Almanya’da yapilan kabullere gore belirlenen otopark ihtiyaci hesap formiilii
kullanilarak Elazig ili i¢in otopark ihtiyaci belirlenmistir. Yapilan hesaplamalar sonucu
Elazig ilinin otomobil i¢in bugiinkii otapark ihtiyac1 5.981 adet, otomobil ve kamyonet
icin otopark ihtiyacit 8.957 adettir. 20 yil sonras1 Elazig ili otomobil i¢in park yeri
ihtiyac1 36.642 adet, otomobil ve kamyonet i¢in otopark ihtiyaci ise 51.990 adettir.
Buna gore Elazig ilinde hem bugiin hemde gelecek 20 yil i¢in yeni park yerine ihtiyag
oldugu tespit edilmistir. Yapilan otopark ihtiyaci hesaplarina goére kentin mevcut
otopark sayis1 ve kapasitesi yetersiz gelmektedir. Bugiin bile yetersiz kalan bu oranin,
20 yil sonrast i¢in yapilan hesaplamalarda daha yiiksek seviyelere c¢iktigi tespit

edilmistir.

Bu calismada Elazig ilinde bulunan Polatlar, Dogu katli, Hazar, Hiikiimet Konagi, izzet
Pasa, ibrahim Ethem, Enhas, Miiftiiliik kapali otoparklari 01.04.2019 — 14.04.2019
tarihlerinde ve 09.00- 11.00, 11.00- 13.00, 17.00- 19.00 saatlerinde yapilan gézlemler
ile doluluk oranlar1 tespit edilmistir. Polatlar %61,96, Dogu kathh %35,17, Hazar
%50,17, Hiikiimet Konag1 %24,29, Izzet Pasa %58,74, Ibrahim Ethem %68,29, Enhas
%53,29, Miiftiilik %44,07 doluluk oranina sahip olduklar1 belirlenmistir. Buna gore
Polatlar ve Ibrahim Ethem kapali otoparklari en fazla doluluk oranma sahip olan kapali
otoparklardir. En diisiik doluluk oranina sahip kapal1 otoparklar ise Hiikiimet Konag1 ve

Dogu katli otoparklaridir.
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Calisma kapsaminda incelenen otoparklar 09.00-17.00 arasinda maksimum doluluk
oranina sahip olduklari, 17.00-19.00 saatleri arasinda ise minimum doluluk oranina
sahip olduklar1 tespit edilmistir. Bunun sebebi otopark abonelerinin agirlikli olarak
merkezi is alanlarinda galisan bireylerden olusmasi dolayisiyla mesai saatleri bitiminde
araglarint otoparktan almalaridir. Otoparklarin sehir merkezinde ticari merkezler ve
resmi kurumlarin yogun olarak bulundugu alanlarda olduklar1 i¢in hareketlilik 09.00-
17.00 arasinda yogun olmaktadir. Dolayisiyla 09.00-17.00 saatleri disinda otoparklar

minimum kullanim oranina sahiptir.

Polatlar ve Ibrahim Ethem kapali otoparklarmin doluluk oranlarinin diger otoparklara
kiyasla daha fazla olmasinin sebebi, bu iki otoparkin is merkezlerinin altinda bulunmasi
ve otoparklar1 kullanan siiriiciilerin araglarini1 parkettikten sonra asansor ile ana caddeye

ulasabilmeleri olarak diisiiniilmektedir.

Hiikiimet Konagi ve Dogu katli otoparklarinin doluluk oranlarinin diisiik olmasinin
sebebi bu iki otoparkin kullanan tasit siiriiciilerinin ana caddeye belirli bir mesafe
yiiriimek zorunda kaldiklarindan tercih edilmedikleri diisiiniilmektedir. Ayrica bu iki
otoparkin yeni faaliyete gectiklerinden dolayr vatandaglar tarafindan bilinmedigi

diistiniilmektedir.

Calismanin 1kinci asamasinda standartlar ve yoOnetmeliklere gore otoparklarin
incelenmesi yapilmistir. Bu kapsamda TSE’nin TS 10551 nolu Tiirk Standardi ve 2018

yilinda yayimlanan Otopark Yonetmeligi Esaslar1 kullanilmigtir.

Etiit calismas1 yapilan otoparklardan Dogu katli otoparki, Ibrahim Ethem ile Hiikiimet
konag1 otoparkinin yonetmelik ve standartlara uygun olarak yapildig: tespit edilmistir.
Polatlar kapali otoparkinda ise giris ¢ikis rampa egiminin %15’ten fazla olmasindan
dolay1 standartlara uygun olmadig: tespit edilmistir. Hazar kapali otoparkinin giris ¢ikis
rampa egiminin %20’den fazla oldugu tespit edilmistir. Dolayisiyla standartlara uygun
degildir. Izzet Pasa kapali otoparkinin giris ¢ikis kapr genisliginin standartlara uygun

oldugu ancak rampa egiminin yaklasitk %20’nin iizerinde olmasindan dolay:
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satandartlara uygun olmadig tespit edilmistir. Enhas kapali otoparkinin giris ¢ikis arag
manevra mesafesinin dar olmas1 sebebiyle standartlara uygun degildir. Miiftiiliik kapali
otoparkinin rampa egimi %]15’ten fazla olmast ve rampa genisliginin dar olmasi

sebebiyle standartlara uygun olmadigi tespit edilmistir.

2018 yilinda yayimlanan otopark yonetmeliginde belirtildigi {izere; otopark giris kapisi
genisligi net 2,75 metreden az, giris kapisi yiiksekligi 2,00 metreden,otopark i¢
yiiksekligi kiris alt1 hi¢bir yerde 2,10 metreden, otopark rampa genisligi 2,75 metreden

az olamamalidir. Umumi otoparklarda rampa egimi %15’ten fazla olamamalidir.

Calismanin tiglincii asamasinda yol i¢i park etiitleri yapilmistir. Gazi caddesi igin, 1 saat
ve daha az ortalama park orami %27,61 iken 5 saat ve daha fazla park etme orani
%48,61°dir. Vali Fahri Bey Caddesi i¢in, 1 saat ve daha az park etme orani ortalama
%26,92 iken bu oran 5 saat ve daha fazla park etme igin %52,53 tiir. Hiirriyet Caddesi
igin, 1 saat ve daha az park edenler %25,29, 5 saat ve daha fazla park edenlerin sayisi
%59,58"dir.

Bes saat ve daha fazla siire ile park etme oraninin yiiksek olmasinin nedeni cadde
tizeinde bulunan isyeri sahiplerinin araglarimi park etmek icin yol kenarm
kullanmalaridir. Yol kenar1 parklar yolun kapasitesini diistirmektedir. Ayrica ikinci sira
park yapildigi gézlemlenmistir. Bundan dolay1 yolda kuyruklanmalar olusmaktadir.
Bunun sonucu olarak zaman, yakit tiiketimi ve karbon salinimi artmaktadir. Bunu
onlemek i¢in yol kenar1 parklanmayi yasaklamak veya caydirici tedbirler almak
gerekmektedir. Ikinci sira park yapmaya izin verilmemeli, cadde mobese kamerlarindan
devamli izlenilip kural dis1 park eden siiriiciiler i¢in caydirici parasal yaptirimlar
uygulanmalidir. Caydirici tedbirler igin siire ile orantili ticretlendirme yapilmalidir. Yol
kenar1 park ticreti yiiksek oldugu zaman kullanicilar kapali otoparklar: kullanma ihtiyaci

duyacaklardir.

Yol kenar1 parklanmalar i¢in {ic ana caddede yapilan etiitler neticesinde yol i¢i park

etme doluluk oranlar1 %100°e yakindir. Ancak caddelerin tiglinde de paralel parklanma
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yapilmaktadir. Paralel parklanma sebebiyle park yeri sayisi oldukg¢a diisiiktiir. Gazi
caddesinde yol i¢i parka miisaade edilen uzunluk 435 metredir. Genisligi 7,5 m — 12 m
olup tek yonlii akan trafikte acgili park etmek daha avantajlidir. Gazi Caddesi yol igi
mevcut paralel park yerine 30°lik park edildigi takdirde %22, 45° lik park edildigi
takdirde %64’liikk kapasite artigina ulastigi hesapla bulunmustur. Vali Fahri Bey ile
Hiirriyet Caddelerinin genigliklerinin yeterli olmamasi sebebiyle a¢ili park yapilmasina

uygun olmadiklar tespit edilmistir.

Kentin merkez caddeleri olan Hirriyet, Gazi ve Vali Fahri Bey Caddelerinde trafik
akiminin siirekliligini saglamak ig¢in trafik polisleri ve belediye zabitalari tarafindan
denetimlerin arttirllmas1 ve kurallara uymayan striiciiler i¢in cezai yaptirimlar

uygulanmalidir.

Imar planlar1 hazirlanirken ulasim konusunda deneyimli teknik elemamlar tarafindan
daha kapsamli etiit planlama ¢aligmalar1 yapilmalidir. Kentin yoneticileri tarafindan
ulasim ile ilgili kararlar alinirken vatandaslarin diisiincelerinin dikkate alinmasi daha
faydal1 olacaktir. Bunun i¢in anket ¢alismalar1 yapilip sonuglar degerlendirilerek karar

verilmelidir.

Elazig gibi gelismekte olan illerin ilerleyen zamanlarda ulasim problemlerinin daha
karmasik hal almamasi i¢in ulagim planinin yaptirilimas: gerekmektedir. Yapilacak
ulasim planlamasinda sehrin arazi kullanimi, sosyo-ekonomik yapisi, kiiltiirel ve tarihi
yapist goz oniinde bulundurulmalidir. Ulagim planlamas: yapildiktan sonra kararli bir

sekilde planin uygulanmasi faydali olacaktir.
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